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ВВЕДЕНИЕ

В соответствии с подп. «б» п. 2 Указа Президента Российской Федерации 
от 7 мая 2018 года № 204 (далее – Указ) Правительством Российской Федерации 
в целях достижения к 2024 году национальных целей развития Российской 
Федерации разработан национальный проект «Безопасные и качественные ав-

томобильные дороги»1 (рис. 1), предусматривающий снижение смертности в ре-

зультате дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП) до уровня, не пре-

вышающего четырех человек на 100 тыс. населения.
Согласно подп. «н» п. 6 Перечня поручений по итогам расширенно-

го заседания президиума Государственного совета (утвержден Президентом 
России 24.10.2020 № Пр-1726ГС) в целях реализации национального проекта 
«Безопасные и качественные автомобильные дороги» установлены: 

целевое значение показателя «количество погибших в дорожно-транс-

портных происшествиях человек на 10 тыс. транспортных средств» не более 1,01 
(показатель «транспортного риска»);

целевое значение показателя «количество погибших в дорожно-транс-

портных происшествиях человек на 100 тыс. населения» не более 4 (показатель 
«социального риска»).

Впоследствии Указом Президента Российской Федерации от 21 июля 2021 
года № 474 горизонт планирования по названному национальному проекту пере-

мещен с 2024 на 2030 год.

1 В современной редакции – «Безопасные качественные дороги».

Рисунок 1 – Структура национального проекта.  
Изображение в свободном доступе
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Куратором федерального проекта «Безопасность дорожного дви-

жения» национального проекта «Безопасные качественные дороги»  
(далее – Федеральный проект) (рис. 2) является заместитель Председателя 
Правительства Российской Федерации М.Ш. Хуснуллин, руководителем – 
первый заместитель Министра внутренних дел Российской Федерации 
генерал-полковник полиции А.В. Горовой, администратором – начальник 
Главного управления по обеспечению безопасности дорожного движения 
МВД России генерал-лейтенант полиции М.Ю. Черников.

Согласно п. 1 Перечня поручений по итогам расширенного засе-

дания президиума Государственного совета (утвержден Президентом 
России 24.10.2020 № Пр-1726ГС) Минтрансом России подготовлен за-

прос на внесение в паспорт национального проекта «Безопасные каче-

ственные дороги» показателя «транспортного риска» – как основного, 
характеризующего снижение смертности в результате дорожно-транс-

портных происшествий. 
Одновременно МВД России подготовлен взаимосвязанный запрос 

на изменение паспорта Федерального проекта, предусматривающий учет 
показателя «социального риска» в качестве дополнительного.

Указанный запрос утвержден протоколами заседания президи-

ума Совета при Президенте Российской Федерации по стратегическо-

му развитию и национальным проектам (от 23 декабря 2021 г. № 12)  
и заочного голосования членов проектного комитета по национальному 
проекту «Безопасные качественные дороги» (от 15 декабря 2021 г. № 9) 
соответственно.

Кроме того, в целях исполнения подп. «б» п. 2 протокола заседания 
Совета при Президенте Российской Федерации по стратегическому раз-

витию и национальным проектам от 30 июля 2020 г. № 4 Федеральный 
проект дополнен показателем «удовлетворенность безопасностью до-

рожного движения». 
В результате его достижения к 2030 году 58% населения России 

должно быть удовлетворено состоянием безопасности дорожного 
движения.
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Рисунок 2 – Показатели по федеральному проекту  
«Безопасность дорожного движения». Изображение в свободном доступе

ПРАВОВАЯ РЕГЛАМЕНТАЦИЯ 

Одним из основных нормативных правовых актов, регламенти-

рующих проектную деятельность, является Положение об организа-

ции проектной деятельности в Правительстве Российской Федерации, 
утвержденное постановлением Правительства Российской Федерации от 
31 октября 2018 года № 12882 (далее – Положение).

Согласно Положению для обеспечения достижения показате-

лей и результатов федерального проекта в рамках полномочий субъекта 
Российской Федерации и муниципальных образований, расположенных 
на территории субъекта Российской Федерации, разрабатываются реги-

ональные проекты.
Организация проектной деятельности возложена на проектные 

офисы, которые создаются в соответствии с Функциональной структу-

рой проектной деятельности в Правительстве Российской Федерации 
(утверждена тем же постановлением, что и Положение), в органах испол-

2 Разъяснения, справочные и методические материалы по реализации предписаний  
Положения размещены в СПС «Консультант Плюс» в разделе «Дополнительная информа-

ция к документу».
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нительной власти субъектов Российской Федерации. В муниципальных 
образованиях могут создаваться муниципальные проектные офисы. 

Проектный офис субъекта Российской Федерации (далее – регио-

нальный проектный офис) формируется в виде отдельного структурного 
подразделения в государственном органе, образованном в целях обеспе-

чения деятельности высшего должностного лица (руководителя высшего 
исполнительного органа государственной власти) субъекта Российской 
Федерации, или в органе исполнительной власти субъекта Российской 
Федерации, обладающем необходимыми полномочиями в части органи-

зации проектной деятельности и межведомственного взаимодействия. 
При необходимости для решения задач регионального про-

ектного офиса может привлекаться подведомственная организация. 
Руководителем регионального проектного офиса является государствен-

ный гражданский служащий субъекта Российской Федерации. 
Субъекты Российской Федерации участвуют в реализации регио-

нальных проектов по безопасности дорожного движения в рамках заклю-

ченных в системе «Электронный бюджет» соглашений, которыми опре-

делены показатели и результаты, относящиеся к полномочиям (сфере 
ответственности) региональной исполнительной власти. 

Соглашение между руководителем федерального проекта и ру-

ководителем регионального проекта о реализации на территории субъ-

екта Российской Федерации регионального проекта заключается в со-

ответствии с Методическими указаниями, утвержденными протоколом 
заседания президиума Совета при Президенте Российской Федерации 
по стратегическому развитию и национальным проектам от 17 декабря  
2018 года № 15. 

Возможности регионального проектного офиса во многом опреде-

ляются правовым статусом органов местного самоуправления и исполни-

тельной власти субъекта Российской Федерации. Далее приведем право-

вые нормы, значимые для достижения целей Федерального проекта.
Статья 6 Федерального закона от 10 декабря 1995 года № 196-ФЗ 

«О безопасности дорожного движения» к компетенции органов исполни-

тельной власти субъектов Российской Федерации относит: 
принятие решений о временных ограничениях или прекращении 

движения транспортных средств на автомобильных дорогах региональ-

ного или межмуниципального значения в целях обеспечения безопасно-

сти дорожного движения;
осуществление мероприятий по предупреждению детского дорож-

но-транспортного травматизма;
участие в организации подготовки и переподготовки водителей 

транспортных средств;
информирование граждан о правилах и требованиях в области обе-

спечения безопасности дорожного движения;
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ежегодное утверждение перечней аварийно-опасных участков  
дорог и разработку первоочередных мер, направленных на устранение 
причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий.

Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об ав-

томобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской 
Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 
Российской Федерации» в компетенции органов исполнительной власти 
субъектов Российской Федерации предусматривает: 

разработку основных направлений инвестиционной политики  
в области развития автомобильных дорог местного значения (п. 2 ст. 12);

установление порядка создания и использования, в том числе  
на платной основе, парковок (парковочных мест), расположенных на авто-

мобильных дорогах общего пользования местного значения (п. 3.2 ст. 12); 
осуществление дорожной деятельности в отношении автомобиль-

ных дорог местного значения (п. 6 ст. 12); 
обеспечение пользователей автомобильных дорог общего пользо-

вания местного значения необходимой информацией (п. 10 ст. 12); 
утверждение нормативов финансовых затрат на капитальный 

ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения  
и правил расчета размера ассигнований местного бюджета на указанные 
цели (п. 11 ст. 12); 

осуществление выдачи разрешений на строительство, реконструк-

цию, капитальный ремонт автомобильных дорог регионального или 
межмуниципального значения, а также частных автомобильных дорог, 
строительство или реконструкцию которых планируется осуществлять  
на территориях двух и более муниципальных образований (п. 2 ч. 3 ст. 16); 

осуществление разрешительных функций в случае прокладки, пе-

реноса или переустройства инженерных коммуникаций в границах поло-

сы отвода автомобильной дороги регионального или межмуниципально-

го значения (ч. 4 ст. 19), в случае строительства, реконструкции пересе-

чений и примыканий (ч. 2 ст. 20), в случае строительства, реконструкции 
объектов дорожного сервиса, размещаемых в границах полосы отвода  
(ч. 4 ст. 22);

определение порядка установления и использования полос отвода 
и придорожных полос автомобильных дорог регионального или межму-

ниципального значения (ч. 5 ст. 25 и ч. 9 ст. 26). 
В соответствии с ч. 3 и 4 ст. 11 Федерального закона от 13 июля 

2015 года № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров 
и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электри-

ческим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Федерации» межму-

ниципальные маршруты регулярных перевозок в границах субъектов 
Российской Федерации, а также муниципальные маршруты городов фе-
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дерального значения Москвы, Санкт-Петербурга и Севастополя устанав-

ливаются, изменяются, отменяются уполномоченными органами испол-

нительной власти соответствующих субъектов Российской Федерации.
Федеральный закон от 29 декабря 2012 года № 273-ФЗ «Об образо-

вании в Российской Федерации» к компетенции органов исполнительной 
власти субъекта Российской Федерации относит:

разработку и реализацию региональных программ развития обра-

зования с учетом региональных социально-экономических, экологиче-

ских, демографических, этнокультурных и других особенностей субъек-

тов Российской Федерации (п. 1 ч. 1 ст. 1);
организацию предоставления дополнительного образования 

детей в государственных образовательных организациях субъектов 
Российской Федерации (п. 8 ч. 1 ст. 1).

Федеральный закон от 21 ноября 2011 г. № 323-ФЗ «Об основах 
охраны здоровья граждан в Российской Федерации» в компетенцию ор-

ганов исполнительной власти субъекта Российской Федерации включает:
организацию оказания населению субъекта Российской Федерации 

первичной медико-санитарной помощи, специализированной, в том числе 
высокотехнологичной, медицинской помощи, скорой, в том числе скорой 
специализированной, медицинской помощи и паллиативной медицинской 
помощи в медицинских организациях, подведомственных исполнитель-

ным органам государственной власти субъекта Российской Федерации 
(п. 5 ч. 1 ст. 16);

организацию проведения медицинских экспертиз, медицинских 
осмотров и медицинских освидетельствований в медицинских организа-

циях, подведомственных исполнительным органам государственной вла-

сти субъекта Российской Федерации (п. 5.1 ч. 1 ст. 16);
установление случаев и порядка организации оказания первичной 

медико-санитарной помощи и специализированной медицинской помо-

щи медицинскими работниками медицинских организаций вне таких 
медицинских организаций, а также в иных медицинских организациях  
(п. 16 ч. 1 ст. 16);

установление порядка организации оказания первичной медико- 
санитарной помощи в экстренной и неотложной формах (п. 17 ч. 1 ст. 16). 

Вышеуказанная ст. 6 Федерального закона от 10 декабря 1995 года 
№ 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения», кроме полномочий 
органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, также 
определяет компетенцию органов местного самоуправления, в которую 
включено следующее: 

ежегодное утверждение перечней аварийно-опасных участков 
дорог; 

разработка первоочередных мер, направленных на устранение 
причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий 
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на автомобильных дорогах местного значения, в том числе на объектах 
улично-дорожной сети в населенных пунктах и вне их границ;

принятие решений о временном ограничении или прекращении 
движения транспортных средств на автомобильных дорогах местного 
значения в целях обеспечения безопасности дорожного движения;

участие в осуществлении мероприятий по предупреждению дет-

ского дорожно-транспортного травматизма.
Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомо-

бильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации 
и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 
Федерации» также содержит указания на полномочия органов местного 
самоуправления, к их компетенции отнесены: 

разработка основных направлений инвестиционной политики в об-

ласти развития автомобильных дорог местного значения (п. 2 ч. 1 ст. 13);
установление порядка создания и использования, в том числе на 

платной основе, парковок (парковочных мест), расположенных на автомо-

бильных дорогах общего пользования местного значения (п. 3.2 ч. 1 ст. 13); 
осуществление дорожной деятельности в отношении автомобиль-

ных дорог местного значения (п. 6 ч. 1 ст. 13); 
обеспечение пользователей автомобильных дорог общего пользо-

вания местного значения необходимой информацией (п. 10 ч. 1 ст. 13); 
утверждение нормативов финансовых затрат на капитальный 

ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения  
и правил расчета размера ассигнований местного бюджета на указанные 
цели (п. 11 ч. 1 ст. 13); 

осуществление выдачи разрешений на строительство, реконструк-

цию, капитальный ремонт автомобильных дорог местного значения,  
а также частных автомобильных дорог в границах соответствующего му-

ниципального образования (п. 3-5 ч. 3 ст. 16); 
осуществление разрешительных функций в случае прокладки, пе-

реноса или переустройства инженерных коммуникаций в границах поло-

сы отвода автомобильной дороги местного значения (ч. 4 ст. 19);
осуществление разрешительных функций в случае строительства, 

реконструкции пересечений и примыканий (ч. 2 ст. 20), объектов дорож-

ного сервиса, размещаемых в границах полосы отвода (ч. 4 ст. 22), объек-

тов дорожного сервиса в границах придорожных полос (ч. 5 ст. 22); 
определение порядка установления и использования полос отво-

да и придорожных полос автомобильных дорог местного значения (ч. 5  
ст. 25 и ч. 9 ст. 26).

Федеральный закон от 6 октября 2003 года № 131-ФЗ 
«Об общих принципах организации местного самоуправления  
в Российской Федерации» в п. 5 ч. 1 ст. 14, п. 5 ч. 1 ст. 15, п. 5 ч. 1 ст. 16  
в компетенции муниципальных образований закрепляет:
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дорожную деятельность в отношении автомобильных дорог мест-

ного значения в границах муниципального образования и обеспечение 
безопасности дорожного движения на них;

создание и обеспечение функционирования парковок (парковоч-

ных мест), организацию дорожного движения; 
осуществление иных полномочий в области использования авто-

мобильных дорог и осуществления дорожной деятельности в соответ-

ствии с законодательством Российской Федерации.
Этот же закон в п. 12 ч. 1 ст. 15 и п. 14 ч. 1 ст. 16 к компетенции 

муниципальных образований относит создание условий для оказания ме-

дицинской помощи населению на территории муниципального образо-

вания в соответствии с территориальной программой государственных 
гарантий бесплатного оказания гражданам медицинской помощи.

Кроме того, в соответствии с ч. 1 и 2 ст. 11 Федерального закона 
от 13 июля 2015 года № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок 
пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 
электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изме-

нений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» органы 
местного самоуправления устанавливают, изменяют и отменяют муници-

пальные маршруты регулярных перевозок в границах городского поселе-

ния, городского округа, муниципальные маршруты регулярных перевозок 
в границах одного сельского поселения, в границах двух и более сельских 
поселений, находящихся в границах одного муниципального района.

Федеральный закон от 29 декабря 2012 года № 273-ФЗ «Об обра-

зовании в Российской Федерации» в п. 2 ч. 1 ст. 9 предусматривает орга-

низацию предоставления дополнительного образования детей в муници-

пальных образовательных организациях.
Федеральный закон от 21 ноября 2011 года № 323-ФЗ «Об ос-

новах охраны здоровья граждан в Российской Федерации» в п. 1 ст. 17 
возлагает на органы местного самоуправления обязанность по созда-

нию условий для оказания медицинской помощи населению в соответ-

ствии с территориальной программой государственных гарантий бес-

платного оказания гражданам медицинской помощи и законом субъ-

екта Российской Федерации в пределах полномочий, установленных 
Федеральным законом от 6 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих прин-

ципах организации местного самоуправления в Российской Федерации».
Учитывая приведенные в настоящем разделе правовые нормы, 

очевидно, что значительная часть работы по достижению целей нацио-

нального развития может строиться через органы исполнительной власти 
субъектов федерации и органы местного самоуправления, так как их пол-

номочия позволяют вносить в региональный проект весь спектр необхо-

димых вопросов и в полной мере использовать региональный потенциал 
для их решения. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ МЕРОПРИЯТИЙ
Результативность деятельности подразделения Госавтоинспекции 

территориального органа МВД России на региональном уровне по реали-

зации Федерального проекта во многом зависит от состояния информа-

ционной работы, связанной прежде всего с организацией системы сбора 
необходимой и значимой для принятия соответствующих управленче-

ских решений информации. 
Содержание формируемого информационного массива можно раз-

делить на три группы:
1. О состоянии аварийности и безопасности дорожного движения.
2. О состоянии и функционировании государственных органов  

и негосударственных организаций в сфере обеспечения безопасности  
дорожного движения.

3. О состоянии внешней среды.
В первую группу входят показатели аварийности, сведения о пра-

вонарушениях в области дорожного движения, лицах, их совершающих, 
причинах и условиях, способствующих (препятствующих) соверше-

нию правонарушений и ДТП, наиболее уязвимых участниках дорож-

ного движения (пешеходах, велосипедистах, детях, престарелых лицах  
и инвалидах)3.

Ко второй группе относятся сведения о субъектах, участвующих  
в обеспечении безопасности дорожного движения (ведомства и органи-

зации, ответственные за здравоохранение, образование, дорожное строи-

тельство, общественную безопасность, общественные организации пра-

воохранительной направленности и др.), а также о результатах проведен-

ных ими мероприятий.
Третья группа включает сведения о географической, экономиче-

ской, социальной, социально-демографической характеристиках региона 
и его населении. 

Значительная часть этой информации представляет собой совокуп-

ность сведений о факторах, которые влияют на безопасность дорожного 
движения. Поэтому она тесно связана со сведениями о причинах и усло-

виях, способствующих (препятствующих) совершению правонарушений 
и ДТП.

Руководствуясь имеющейся информацией, можно сформулировать 
обоснованные предположения о возможных изменениях как состояния 
аварийности, так и влияющих на нее факторов в краткосрочной или дол-

госрочной перспективе. 

3 Конвенция о дорожном движении (Заключена в г. Вене 08.11.1968) (с изм. от 23.09.2014). 
Ст. 7. Ч. 3 // СПС «Консультант Плюс» (дата обращения: 15.07.2023).
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В специальной литературе4 предлагается использовать следующие 
способы прогнозирования:

а) на основе циклической повторяемости изменения показателей 
аварийности. Способ базируется на основе очевидной связи между пока-

зателями аварийности и местом и временем (периодом) их регулярного 
изменения; 

б) на основе аналогии, что позволяет предвидеть вероятные изме-

нения (как позитивные, так и негативные) на основе схожести детерми-

нирующих5 факторов;
в) на основе специфики подведомственной территории (участ-

ка улично-дорожной сети). Аналогия не всегда может обеспечить при-

емлемую точность прогнозирования, особенно учитывая тот факт, что 
аварийность – явление, обусловленное многими причинами, детальное 
изучение специфики ее (аварийности) формирования позволяет выявить 
устойчивые закономерности возникновения предпосылок создания ава-

рийных ситуаций и совершения правонарушений, характерные для зоны 
ответственности подразделения. 

Формирование прогнозных значений показателей состояния безо-

пасности дорожного движения, в том числе «социального» и «транспорт-

ного» рисков, в настоящее время невозможно без использования совре-

менных средств анализа и визуализации данных: многопараметрической 
информационно-аналитической системы прогнозирования и моделирова-

ния ситуации в области обеспечения безопасности дорожного движения 
(МИАС) и автоматизированной информационно-управляющей системы 
Госавтоинспекции (АИУС ГИБДД).

Ежегодные значения целевых показателей (социального риска, 
транспортного риска, удовлетворенности безопасностью дорожного дви-

жения) для Российской Федерации до 2030 года утверждены в паспорте 
Федерального проекта и размещены в государственной интегрирован-

ной информационной системе управления общественными финансами 
«Электронный бюджет».

Значения целевых показателей для субъектов Российской Федерации 
рассчитаны6 исходя из региональных значений, зафиксированных  
в 2017 году и принятых в качестве базовых, пропорционально среднерос-

сийской динамике. 
Результаты размещены в МИАС «Отчеты» раздел 07 «Показатели 

социального риска в рамках федерального проекта «Безопасность  

4 Вагин О.А., Водько Н.П., Горяинов К.К. и др. Оперативно-розыскная деятельность:  
учебник. М.: ИНФРА-М, 2001. 794 с.
5 Детерминировать – обусловливать, предопределять.
6 Распоряжение МВД России от 29 августа 2022 г. № 1/9750 «Об утверждении методик  
расчета показателей» // СПС «Консультант Плюс» (дата обращения: 18.07.2023).
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Фактические годовые значения «социального риска» и «транс-

портного риска» уточняются исходя из сведений о численности населе-

ния (Росстат) и количестве транспортных средств (форма 1-БДД).
Для определения текущих значений целевых показателей  

и оценки риска недостижения годовых значений для каждого субъекта 
Российской Федерации рассчитаны прогнозные значения числа погиб-

ших по месяцам, которые доступны в МИАС в разделе «Отчеты» подраз-

дел 07 «Показатели смертности в рамках НП «БКД» (рис. 5).

Рисунок 5 – Показатели смертности в рамках национального проекта  
«Безопасные качественные дороги» (фрагмент)

МИАС и АИУС позволяют ежедневно и ежемесячно осуществлять 
мониторинг фактических значений показателей смертности «социально-

го» и «транспортного» рисков на основе сведений о ДТП, включенных  
в официальную статистическую информацию.

Последовательность действий при работе с разделом указана  
в одной из структурных частей руководства оператора Специального про-

граммного обеспечения Многопараметрической информационно-анали-

тической системы прогнозирования и моделирования ситуации в области 
обеспечения безопасности дорожного движения (СПО МИАС) (доступ-

но по адресу: http://10.7.96.81:8080/mias/ для скачивания – иконка спра-

ва вверху главной страницы) и приводится в п. 3.2.2.3.6 Группа отчетов 
«БКАД» (см. приложение А). 

Оценка результатов по достижению показателя «удовлетворен-

ность безопасностью дорожного движения» (рис. 6) осуществляется пу-

тем изучения общественного мнения (показатели доступны в МИАС раз-
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Pi – показатель удовлетворенности безопасностью дорожного движения в целом
P1i вод. – показатель удовлетворенности водителей безопасностью дорожного движения
P2i пас. – показатель удовлетворенности пассажиров безопасностью дорожного движения
P3i пеш. – показатель удовлетворенности пешеходов безопасностью дорожного движения

Рисунок 6 – Оценка результатов по достижению показателя  
«удовлетворенность безопасностью дорожного движения»

Высокая удовлетворенность

Удовлетворенность выше среднего
Удовлетворенность ниже среднего
Низкая удовлетворенность

дел «Отчеты» подраздел 07 «Удовлетворенность безопасностью дорож-

ного движения за период»). С мая 2022 года исследования на территории 
Российской Федерации проводятся ежемесячно с подведением годового 
итога по каждому субъекту Российской Федерации и в целом по стране.

Анализ результатов по достижению показателей Федерального 
проекта позволяет определить проблемные точки и выработать пред-

ложения по внесению в паспорт регионального проекта мероприя-

тий, исходя из полномочий органов исполнительной власти субъекта 
Российской Федерации и местного самоуправления.

Мероприятия в части дорожной деятельности:
1. По внесению изменений в организацию дорожного движения.
2. По развитию и ремонту дорожной сети.
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3. По развитию системы информирования участников дорожного 
движения.

4. По развитию объектов придорожного сервиса.
5. По формированию перечней аварийно-опасных участков авто-

мобильных дорог и первоочередных мер, направленных на устранение 
причин и условий совершения ДТП на них.

Мероприятия в части повышения уровня подготовки кандидатов  
в водители и улучшения работы предприятий, осуществляющих перевоз-

очную деятельность:
1. По повышению качества подготовки кандидатов в водители  

в автошколах. 
2. По контролю за сдачей экзаменов на право управления транс-

портными средствами.
3. По контролю за условиями труда и отдыха водителей на транс-

портных предприятиях, осуществляющих перевозку людей и грузов. 
4. По контролю за допуском водителей к работе на транспортных 

предприятиях, осуществляющих перевозку людей и грузов. 
5. По улучшению условий труда и отдыха профессиональных во-

дителей, совершенствованию системы допуска их к работе.
Мероприятия в части разработки мер по профилактике и пресе-

чению правонарушений, связанных с управлением транспортными сред-

ствами водителями в состоянии опьянения:
1. Направленные на снижение уровня потребления алкоголя 

населением. 
2. По оснащению медицинских учреждений и подразделений орга-

нов внутренних дел техническими средствами для выявления состояния 
опьянения (признаков состояния опьянения) в результате употребления 
наркотических средств, психотропных или иных вызывающих опьянение 
веществ.

3. По выявлению нетрезвых водителей на дорогах.
В части пропаганды безопасности дорожного движения: 
1. Мероприятия по организации социальных кампаний, направлен-

ных на формирование безопасного стиля поведения участников дорожно-

го движения, ознакомления их с основными факторами, повышающими 
риск попадания в ДТП.

2. Формирование межведомственного плана мероприятий  
по освещению в средствах массовой информации вопросов безопасности 
дорожного движения.

3. Мероприятия по разработке и изготовлению фильмов и соци-

альных роликов для размещения на региональных и муниципальных 
телеканалах, радиостанциях и иных информационных ресурсах, распро-

странению полиграфической продукции, информирующей население  
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о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожно-

го движения.
4. Мероприятия по организации и проведению регулярных конкур-

сов журналистских работ по тематике обеспечения безопасности дорож-

ного движения.
Мероприятия в части профилактики детского дорожно-транспорт-

ного травматизма:
1. По организации работы с юными инспекторами дорожного дви-

жения в образовательных организациях.
2. По созданию и обеспечению функционирования детских автого-

родков в муниципальных образованиях.
3. По оборудованию классов и уголков безопасности дорожного 

движения в образовательных организациях.
4. По разработке и распространению в образовательных органи-

зациях методических материалов, образовательных программ, учебных 
пособий по безопасному поведению на дорогах и улицах.

5. По организации тематических конкурсов и соревнований уча-

щихся образовательных организаций с целью формирования навыков 
безопасного поведения на дороге несовершеннолетних участников до-

рожного движения.
6. По организации регулярного проведения конкурсов (региональ-

ных, муниципальных) среди педагогов, обучающих основам безопасного 
поведения на дорогах.

7. По обеспечению безопасности детей-пассажиров.
Мероприятия в части оказания помощи пострадавшим в ДТП:
1. По оснащению медицинских учреждений, расположенных вбли-

зи крупных дорог, медицинским оборудованием, позволяющим оказы-

вать специализированную медицинскую высокотехнологичную помощь.
2. По организации учений по ликвидации последствий ДТП с при-

влечением пожарно-спасательных подразделений, подразделений поли-

ции, медицинских учреждений, дорожных служб.
3. По организации обучения сотрудников Госавтоинспекции прие-

мам оказания первой помощи пострадавшим в ДТП.
4. По организации обучения участников дорожного движения при-

емам оказания первой помощи пострадавшим в ДТП.
Мероприятия в части развития комплексов автоматической фикса-

ции административных правонарушений в области дорожного движения:
1. По развитию и оптимизации сети работающих в автоматиче-

ском режиме стационарных и передвижных специальных технических 
средств, имеющих функции фотовидеофиксации.

2. По совершенствованию системы уведомления собственников 
транспортных средств о совершенных административных правонаруше-
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ниях в области дорожного движения, зафиксированных в автоматическом 
режиме специальными техническими средствам.

Мероприятия в части развития институтов общественного контро-

ля за соблюдением законодательства в области дорожного движения:
1. По внедрению мобильных приложений, позволяющих привле-

кать граждан к надзору за соблюдением правил дорожного движения.
2. По созданию и развитию общественных организаций правоох-

ранительной направленности в сфере обеспечения безопасности дорож-

ного движения.
3. По привлечению к надзору за дорожным движением субъектов 

перевозочной деятельности.
Содержание приведенного перечня мероприятий является пример-

ным. Состояние аварийности в регионе имеет особенности и формирова-

ние предложений в план мероприятий регионального проекта должно ос-

новываться на местных статистических данных и иметь свою специфику.
Предложения по внесению мероприятий в паспорт регионального 

проекта вносятся посредством писем на имя руководителя регионального 
проектного офиса, содержащих фактические данные, обосновывающие 
необходимость внесения мероприятия в паспорт регионального проекта 
и описание самого мероприятия (приложение 2). 

Формирование плана мероприятий регионального проекта и вне-

сение в него изменений должно осуществляться с учетом Методических 
указаний по применению типов результатов и стандартизирован-

ных контрольных точек федеральных проектов (утв. Правительством 
Российской Федерации 22.03.2019 № 2523п-П6).

Учитывая многоаспектность и значительный объем работы по ре-

ализации Федерального проекта, практика закрепления за данной лини-

ей работы в подразделении Госавтоинспекции на региональном уровне 
специального сотрудника представляется обоснованной.

Одним из основных направлений деятельности такого сотрудника 
может быть подготовка материалов для осуществления взаимодействия 
подразделения Госавтоинспекции на региональном уровне и региональ-

ного проектного офиса. 
Формы взаимодействия могут быть различными. Изучение опыта 

работы в различных субъектах Российской Федерации показало эффектив-

ность практики введения руководства региональной Госавтоинспекции  
в состав регионального проектного офиса распоряжением уполномочен-

ного на то должностного лица. 
В случае отсутствия такого распоряжения практикуется приглаше-

ние руководства региональной Госавтоинспекции на совещания, проводи-

мые региональным проектным офисом по профильным проектам при уча-

стии руководителей (сотрудников) администрации (правительства) субъек-
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та Российской Федерации, крупных населенных пунктов (муниципальных 
образований), подразделений органов внутренних дел, крупных (значи-

мых) предприятий, учреждений здравоохранения, образования, дорожных 
и иных организаций, привлекаемых для решения поставленных задач. 

Совещания обычно собираются с установленной периодичностью, 
но могут назначаться и внеочередные заседания.

Обязательный элемент подготовки руководителя (сотрудника) под-

разделения Госавтоинспекции к заседанию в проектном офисе – анализ 
аварийности в части, соответствующей повестке заседания. Причем не-

обходимо рассмотреть не только основные, но и сопутствующие причи-

ны ДТП, меры профилактики которых предполагается обсудить. 
Инструментарий такого анализа указан в настоящих методических 

рекомендациях. Ответственному за подготовку к заседанию сотруднику, 
как правило, поручается сформировать (в зависимости от поставленной 
задачи) информационные справки, аналитические материалы и эксперт-

ные заключения, обосновывающие предлагаемые Госавтоинспекцией  
к обсуждению меры по снижению уровня аварийности и тяжести послед-

ствий ДТП. 
Предложения по проведению мероприятий, требующих внесение 

изменений в порядок финансирования, необходимо синхронизировать  
с бюджетным циклом для своевременного доведения финансовых средств 
до организаций-исполнителей. 

При планировании и осуществлении закупок товаров, работ, ус-

луг, размещении в средствах массовой информации социальной рекла-

мы необходимо учитывать требования Федерального закона от 5 апреля  
2013 года № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, ра-

бот, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».
Также следует иметь в виду, что процедура согласования и вне-

сения изменений в паспорт регионального проекта может занимать  
до нескольких месяцев.

При подготовке к заседанию необходимо учитывать, что руково-

дитель проектного офиса может предложить проинформировать о ходе 
выполнения ранее принятых решений (рекомендаций), направленных  
на достижение целей регионального проекта, а также фактах и причинах 
неисполнения их в установленный срок.

На заседание возможно вынесение вопросов в области обеспече-

ния безопасности дорожного движения, требующих срочного реагирова-

ния. В связи с чем могут быть приглашены должностные лица органов 
исполнителей власти, представители организаций и учреждений муни-

ципальных образований и населенных пунктов, на территории которых 
зарегистрировано осложнение обстановки с аварийностью.
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Кроме того, в некоторых регионах имеется опыт проведения вы-

ездных совещаний на проблемном объекте для непосредственного изуче-

ния обстановки и выработки необходимых мер на месте.
Для достижения положительных результатов обсуждения вопро-

сов, вынесенных на заседание Госавтоинспекцией, прежде всего, необ-

ходимы взаимодействие с представителями других организаций и ве-

домств, участвующих в реализации регионального проекта, и подготовка 
материалов с учетом их позиции по рассматриваемой проблеме. 

Важна также своевременность постановки задачи, иллюстрация 
положительного влияния ее решения на достижение показателей реги-

онального проекта, что во многом обеспечивает консолидацию мнения 
участников проектной деятельности. 

Решение совещания, как правило, оформляется протоколом, кото-

рый докладывается руководителю регионального проектного офиса для 
организации работы по реализации рекомендованных мер.

Независимо от формы участия в работе регионального проектного 
офиса руководителей региональной Госавтоинспекции, осуществление 
взаимодействия возможно через средства коммуникации, путем направ-

ления писем в соответствующие ведомства и организации, посредством 
участия сотрудников Госавтоинспекции в межведомственных совещани-

ях и мероприятиях, проводимых в рамках проектной деятельности.
Кроме того, в целях рассмотрения возможности реализации ме-

роприятий по обеспечению безопасности дорожного движения за счет 
других региональных программ необходимые вопросы можно вынести 
на заседание региональной комиссии по обеспечению безопасности до-

рожного движения.
К характерным вопросам, обсуждение которых регулярно про-

водится в рамках взаимодействия с региональным проектным офисом, 
можно отнести следующие:

внесение изменений в паспорт регионального проекта 
«Безопасность дорожного движения» в части включения в него меропри-

ятий межведомственного характера с целью повышения уровня безопас-

ности на конкретных участках дорожной сети; 
проработка возможности финансирования дополнительных меро-

приятий по безопасности дорожного движения путем перераспределения 
средств программ правоохранительной направленности, внесение таких 
мероприятий в паспорт регионального проекта «Безопасность дорожного 
движения»;

разработка плана работы средств массовой информации по пропа-

ганде безопасности дорожного движения; 
организация и проведение широкомасштабной информационной 

кампании с использованием возможностей региональных телеканалов, 
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радиостанций и сети Интернет, направленной на повышение уровня пра-

восознания участников дорожного движения; 
проработка с владельцами автодорог мероприятий по разме-

щению на участках дорог с высоким уровнем аварийности информа-

ционных стендов и баннеров социальной рекламы соответствующей 
направленности; 

организация, совместно с отделами образования муниципалите-

тов, в районах (населенных пунктах) субъекта Российской Федерации 
мероприятий по профилактике детского дорожно-транспортного трав-

матизма с использованием специализированных мобильных комплексов  
на базе автобусов; 

проработка возможности увеличения количества передвижных 
комплексов автоматического контроля за дорожным движением для их 
применения на региональных автодорогах;

переработка проектов организации дорожного движения  
на автомобильных дорогах с учетом изменений, вносимых в документы 
по стандартизации. 

В целом представляется, что оптимальная организация взаимодей-

ствия в рассматриваемой области определяется следующими основными 
признаками:

субъекты, осуществляющие проектную деятельность, планируют 
совместные мероприятия в соответствии со своим правовым статусом  
и не участвуют в таковых в случае отсутствия требуемых полномочий;

задачи субъектам разного статусного уровня и направлений дея-

тельности при проведении совместных мероприятий ставятся дифферен-

цированно с учетом имеющихся у них сил и средств;
сложные комплексные мероприятия, требующие согласованных 

усилий различных ведомств и организаций, планируются с учетом опти-

мального распределения нагрузки;
несколько субъектов не наделяются одинаковыми функциями  

во избежание дублирования;
при наличии функционального распределения обеспечивается 

согласование усилий и преемственность в работе субъектов проектной 
деятельности.

Вместе с тем необходимо отметить, что возможности подразделе-

ний Госавтоинспекции на региональном уровне по достижению целей 
федерального проекта не ограничиваются только участием в проектной 
деятельности. Госавтоинспекция наделена достаточно широкими полно-

мочиями в рамках правового статуса подразделения МВД России.
Особого внимания в данном аспекте заслуживают полномочия 

по реализации положений ст. 30 Федерального закона от 10 декабря  
1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»  
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и Федерального закона от 31 июля 2020 года № 248-ФЗ «О государственном 
контроле (надзоре) и муниципальном контроле в Российской Федерации» 
(далее – Федеральный закон «О государственном контроле (надзоре)  
и муниципальном контроле в Российской Федерации»).

Результаты анализа надзорной деятельности могут быть использо-

ваны при формировании предложений в области безопасности дорожного 
движения для включения в планы мероприятий регионального проекта.

При этом надзорная деятельность позволяет принимать меры  
по обеспечению соблюдения требований в области безопасности дорож-

ного движения и по устранению выявленных нарушений.
Так, если в ходе наблюдения за соблюдением обязательных требо-

ваний7 выявлены факты причинения вреда (ущерба) охраняемым законом 
ценностям, сведения о нарушениях обязательных требований или при-

знаках нарушений обязательных требований, уполномоченный на то со-

трудник Госавтоинспекции, с учетом ограничений, установленных поста-

новлением Правительства Российской Федерации от 10 марта 2022 года 
№ 336 «Об особенностях организации и осуществления государственно-

го контроля (надзора), муниципального контроля», наделен правом ини-

циировать проведение контрольных, надзорных мероприятий, по резуль-

татам которых принять решения, предусмотренные ст. 90 Федерального 
закона «О государственном контроле (надзоре) и муниципальном контро-

ле в Российской Федерации», в том числе о направлении предписания 
(представления) об устранении выявленных нарушений.

Выдача предписания (представления) является эффективной ме-

рой воздействия на правонарушителя, так как его неисполнение в уста-

новленные сроки позволяет назначить виновному административный 
штраф согласно ч. 27 или 28 ст. 19.5 Кодекса Российской Федерации об 
административных правонарушениях, а также при необходимости при-

менить к нему меры прокурорского и судебного воздействия.
Закон и коррелирующее с ним постановление Правительства 

Российской Федерации от 30 июня 2021 года № 1101 «Об утверждении 
положения о федеральном государственном контроле (надзоре) в обла-

сти безопасности дорожного движения и признании утратившими силу 
некоторых актов Правительства Российской Федерации и отдельных по-

ложений некоторых актов Правительства Российской Федерации» (да-

лее – Постановление) позволяют использовать не только карательные,  
но и профилактические меры воздействия, такие как объявление предо-

стережения и профилактический визит8.

7 См. статью 1 Федерального закона от 31.07.2020 № 247-ФЗ (ред. от 24.09.2022) «Об обяза-

тельных требованиях в Российской Федерации».
8 Часть 1 статьи 45 Закона, статья 15 Постановления.
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В целом использование правовых средств, методик и подходов, 
приведенных в Постановлении, представляется логичным для дости-

жения целей проектной деятельности, особенно с учетом того факта, 
что критериями оценки результативности и эффективности деятельно-

сти по осуществлению федерального надзора согласно Постановлению 
установлены:

количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях  
на 100 тыс. населения;

количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях  
на 10 тыс. транспортных средств.
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Цели Федерального проекта интегрированы в Единый план  
по достижению национальных целей развития Российской Федерации  
на период до 2024 года и на плановый период до 2030 года (утвержден 
распоряжением Правительства Российской Федерации от 1 октября  
2021 г. № 2765-р). 

Индикатором факторов достижения национальных целей развития 
на федеральном уровне по показателю «Повышение ожидаемой продол-

жительности жизни до 78 лет» в рамках национальной цели развития 
«Сохранение населения, здоровье и благополучие людей» определено  
количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях, человек 
на 100 тысяч населения (к 2030 году – не более 4,0).

По показателю «Улучшение качества городской среды в полтора 
раза» в рамках национальной цели развития «Комфортная и безопасная 
среда для жизни» индикатором является количество погибших в дорож-

но-транспортных происшествиях, человек на 10 тысяч транспортных 
средств (к 2030 году – 1,01). 

Проектная деятельность руководителей и сотрудников подразделе-

ний Госавтоинспекции на региональном уровне, базирующаяся на полно-

мочиях, закрепленных в нормативных правовых актах, регламентирую-

щих их деятельность, призвана обеспечивать достижение поставленный 
целей. 

Это позволит не только значительно снизить уровень смертности 
в результате ДТП, но и будет способствовать обеспечению необходимых 
темпов экономического роста, а также устойчивого естественного уве-

личения численности населения, достижению других целей развития 
Российской Федерации.
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ПРИЛОЖЕНИЕ А

Специальное программное обеспечение

Многопараметрической информационно-аналитической системы 
прогнозирования и моделирования ситуации в области обеспечения 

безопасности дорожного движения
(СПО МИАС)

РУКОВОДСТВО ОПЕРАТОРА
RU.40111028.02010-03 34

(извлечение)

3.2.2.3.6. Группа отчетов «БКАД»
Группа отчетов раздела «БКАД» (рис. 1) содержит показатели ава-

рийности, предусмотренные федеральным проектом «Безопасность до-

рожного движения» национального проекта «Безопасные качественные 
дороги» (БКАД), включающие информацию о прогнозируемых и факти-

ческих значениях социального риска по годам, а также прогнозируемых 
и фактических значениях числа погибших.

Рисунок 1 – Группа отчетов «БКАД»
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Раздел «БКАД» состоит из следующих отчетов:
Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (социальный риск) 

(рис. 2);
Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (транспортный риск) 

(рис. 2);
Показатели социального риска в рамках НП БКАД» (рис. 9);
Показатели транспортного риска в рамках НП БКАД» (рис. 9).
Отчет «Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (социальный     риск)  

состоит из следующих областей (рис. 2):
панель управления (1);
панель фильтрации данных (2);
рабочая область отчета (3).

Рисунок 2 – Области отчета «Показатели смертности  
в рамках НП «БКАД» (социальный риск)

Панель управления отчета содержит следующие кнопки: обновить, 
экспорт и печать.

«Обновить» – вызов данной функции перерисовывает содер-

жимое рабочей области отчета с учетом текущих выбранных 
параметров.

«Печать» – кнопка позволяет отправить отображаемый отчет  
на печать.

«Экспорт» – вызов функции позволяет конвертировать ото-

бражаемый на экране пользователя отчет в файл с расширением 
*xlsx, pdf, html.
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Панель фильтрации содержит следующие поля:
«Регион» – комбинированный список для выставления субъекта РФ 

(заблокирован);
«Период» – комбинированный список, при помощи которого задаются  

начальные временные условия построения отчета;
«Данные» – комбинированный список, с помощью которого пользователь  

задает способ отображения. 
Для выбора доступны следующие варианты:
фиксированные – для расчета используются данные, сохраненные в срезах;
оперативные – для расчета используются данные по состоянию на дату  

расчета (рис. 3).

Рисунок 3 – Панель фильтрации

Рабочая область отчета содержит следующие сведения (рис. 5):
перечень субъектов РФ (1);
численность населения за базовый и выбранный годовой период  

для каждого субъекта (2);
прогнозируемые значения показателя «социальный риск» за выбран-

ный годовой период для каждого субъекта РФ (3);
прогнозируемые значения числа погибших в ДТП за выбранный годо-

вой период для каждого субъекта РФ (4);
прогнозируемые и фактические значения числа погибших за выбран-

ный годовой период в разрезе месяцев для каждого субъекта РФ (5);
фактическое число погибших и отклонение от прогнозных значе-

ний числа погибших в ДТП за выбранный годовой период для каждого  
субъекта (6).
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В отчете «Показатели смертности в рамках НП «БКАД» предусмотре-

на следующая индикация данных (рис. 4):
белый                   или серый                   цвет – прогнозные значения  

по году или месяцу;
зеленый цвет                    – фактические значения ниже прогнозируемых 

значений;
красный цвет                 – фактические значения превышают прогнози-

руемые значения.

Рисунок 4 – Индикация отображения показателей 
в отчете «Показатели смертности в рамках  

НП «БКАД» (социальный риск)

Рисунок 5 – Рабочая область  
«Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (социальный риск)

Фактические значения показателя количества погибших рассчитыва-

ются на основе сведений о ДТП, включенных в ОСО, и могут меняться  
в течение открытого периода учета сведений о ДТП.

Отчет «Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (транспортный 
риск) состоит из следующих областей (рис. 10):

панель управления (1);
панель фильтрации данных (2);
рабочая область отчета (3).
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Рисунок 6 – Области отчета  
«Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (транспортный риск)

Панель управления отчета содержит следующие кнопки: обновить, 
экспорт и печать.

«Обновить» – вызов данной функции перерисовывает содер-

жимое рабочей области отчета с учетом текущих выбранных 
параметров.

«Печать» – кнопка позволяет отправить отображаемый отчет  
на печать.

«Экспорт» – вызов функции позволяет конвертировать ото-

бражаемый на экране пользователя отчет в файл с расширением 
*xlsx, pdf, html.

Рабочая область отчета содержит следующие сведения (рис. 8):
перечень субъектов РФ (1);
количество транспорта за базовый и выбранный годовой период для 

каждого субъекта (2);
прогнозируемые значения показателя «Транспортный риск» за вы-

бранный годовой период для каждого субъекта РФ (3);
прогнозируемые значения числа погибших в ДТП за выбранный годо-

вой период для каждого субъекта РФ (4);
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прогнозируемые и фактические значения числа погибших за выбран-

ный годовой период в разрезе месяцев для каждого субъекта РФ (5);
фактическое число погибших и отклонение от прогнозных значений чис-

ла погибших в ДТП за выбранный годовой период для каждого субъекта (6).
В отчете «Показатели смертности в рамках 

НП «БКАД» (транспортный риск) предусмо-

трена следующая индикация данных (рис. 7):
белый                    или серый                   цвет –  

прогнозные  значения по году или месяцу;
зеленый цвет                     – фактические зна-

чения ниже прогнозируемых значений;
красный цвет                      – фактические зна-

чения превышают прогнозируемые значения.

Рисунок 7 – Индикация отображения 
показателей в отчете  

«Показатели смертности  
в рамках НП «БКАД»  
(транспортный риск)

Фактические значения показателя количества погибших рассчитыва-

ются на основе сведений о ДТП, включенных в ОСО, и могут меняться  
в течение открытого периода учета сведений о ДТП.

Рисунок 8 – Рабочая область  
«Показатели смертности в рамках НП «БКАД» (транспортный риск)

Отчет «Показатели социального риска в рамках НП «БКАД» состоит 
из следующих областей (рис. 9):

панель управления (1);
панель фильтрации данных (2);
рабочая область отчета (3).



34

Рисунок 9 – Области отчета  
«Показатели социального риска в рамках НП «БКАД»

Панель управления отчета аналогичная отчету «Показатели смертно-

сти в рамках НП «БКАД» (социальный риск).
Панель фильтрации содержит следующие поля:
«Регион» – комбинированный список для выставления субъекта РФ 

(заблокирован);
«Период» – комбинированный список, при помощи которого задаются 

начальные временные условия построения отчета;
«Группировка» – предоставляет варианты отображения прогнозируе-

мых и фактических значений социального риска.
Существует два варианта предоставления:
раздельные показатели – показатели разделены по группам;
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парные показатели – показатели объединены в пары для каждого периода.

Рабочая область отчета содержит следующие сведения (рис. 10):
перечень субъектов РФ (1);
базовый год расчета социального риска (2);
прогнозируемые значения показателя «социальный риск» по годам 

для каждого субъекта РФ (3);
фактические рассчитанные значения показателя «социальный риск» 

за выбранный годовой период для каждого субъекта РФ (4).

Рисунок 10 – Рабочая область «Показатели социального риска в рамках НП «БКАД»



36

В отчете «Показатели социального риска в рамках НП «БКАД»  
предусмотрена следующая индикация данных (рис. 11):

белый                   или серый                   цвет – прогнозные значения  
по году или месяцу;

зеленый цвет                     – фактические значения ниже прогнозируе-

мых значений;
красный цвет                      – фактические значения превышают прогно-

зируемые значения.

Рисунок 11 – Индикация 
отображения показателей  

в отчете «Показатели  
социального риска  

в рамках НП «БКАД»

Фактические значения показателя «социаль-

ный риск» рассчитываются на основе сведений 
о ДТП, включенных в ОСО, и могут меняться  
в течение открытого периода учета сведений о ДТП.

Отчет «Показатели транспортного риска в рам-

ках НП «БКАД» состоит из следующих областей 
(рис. 12): панель управления (1), панель фильтра-

ции данных (2), рабочая область отчета (3).

Рисунок 12 – Области отчета  
«Показатели транспортного риска в рамках НП «БКАД»
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Панель управления отчета аналогичная отчету «Показатели смертно-

сти в рамках НП «БКАД» (транспортный риск).
Панель фильтрации содержит следующие поля:
«Регион» – комбинированный список для выставления субъекта РФ 

(заблокирован);
«Период» – комбинированный список, при помощи которого задаются 

начальные временные условия построения отчета;
«Группировка» – предоставляет варианты отображения прогнозируе-

мых и фактических значений социального риска.
Существует два варианта предоставления:
раздельные показатели – показатели разделены по группам;

парные показатели – показатели объединены в пары для каждого периода.

Рабочая область отчета содержит следующие сведения (рис. 10):
перечень субъектов РФ (1);
базовый год расчета социального риска (2);
прогнозируемые значения показателя «Социальный риск» по годам 

для каждого субъекта РФ (3);
фактические рассчитанные значения показателя «Социальный риск» 

за выбранный годовой период для каждого субъекта РФ (4).
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Рисунок 13 – Рабочая область  
«Показатели транспортного риска в рамках НП «БКАД»

В отчете «Показатели транспортного риска в рамках НП «БКАД» 
предусмотрена следующая индикация данных (рис. 14):

белый                   или серый                   цвет – прогнозные значения  
по году или месяцу;

зеленый цвет                     – фактические значения ниже прогнозируе-

мых значений;
красный цвет                      – фактические значения превышают прогно-

зируемые значения.

Рисунок 14 – Индикация 
отображения показателей  

в отчете «Показатели 
транспортного риска  
в рамках НП «БКАД»

Фактические значения показателя 
«Социальный риск» рассчитывают-

ся на основе сведений о ДТП, вклю-

ченных в ОСО, и могут меняться  
в течение открытого периода учета сведений  
о ДТП.

В июле 2022 года группа отчетов раздела 
«БКАД» дополнена отчетом «Удовлетворен-
ность безопасностью дорожного движения  
за период», порядок действий при работе  
с данным отчетом соответствует алгоритму 
работы с другими отчетами из этой группы.  
В «Руководство оператора» будут внесены необ-

ходимые дополнения его разработчиком в ходе  
плановой модернизации.
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ПРИЛОЖЕНИЕ Б

Уважаемый !

На территории региона за Х месяцев У года произошло Z дорож-

но-транспортных происшествий (АППГ – Q%, к 2017 году – W%), в ре-

зультате которых погибли A (АППГ +E%, к 2017 году – R%) и получили 
ранения D (АППГ – T%, к 2017 году – U%) человек. 

Для достижения показателей, установленных федеральным проектом 
«Безопасность дорожного движения» в C году, социальный риск (число 
погибших на 100 тысяч населения) в C году должен составить не более 
N (-V %), число погибших в дорожно-транспортных происшествиях на 
территории области необходимо сократить на A% (с M до N). 

По итогам X месяцев текущего года прогнозный показатель превы-

шен (прогнозный показатель – не более O погибших, фактически – P). 
Мониторинг совершенных ДТП показал, что практически 50% всех 

происшествий произошли на участках федеральных и региональных ав-

тодорог. При этом на данных участках автодорог зарегистрировано более 
70% от общего числа погибших в результате ДТП и почти 50% от общего 
числа получивших ранения.

В летние месяцы, как правило, отмечается ухудшение дорожно-транс-

портной обстановки, связанное с миграцией населения к местам летнего 
проживания и отдыха, а также курортной привлекательностью региона 
в целом. Интенсивность движения на участках автодорог значительно 
возрастает. 

Таким образом, существует риск недостижения показателей, уста-

новленных федеральным проектом «Безопасность дорожного движения»  
по итогам F месяцев.

Изучение механизмов совершения дорожно-транспортных происше-

ствий показало, что причинами значительного количества ДТП, в резуль-

тате которых погибли люди, является, возможно, сознательное наруше-

ние установленных правил дорожного движения и низкий уровень пра-

восознания участников дорожного движения. 
С учетом изложенного для расширения информационного воздей-

ствия на участников дорожного движения, в том числе следующих через 
регион транзитом, предлагаю рассмотреть вопрос о внесении в паспорт 
регионального проекта «Безопасность дорожного движения» мероприя-

тий по изготовлению (перечень необходимой продукции) и мероприятий 
по ее использованию. 

Начальник
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