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НАУЧНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ 

В ОБЛАСТИ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

SCIENTIFIC RESEARCH IN THE FIELD OF ENSURING ROAD SAFETY

Научная статья								                 © Амелин Н.В, Порываев А.И., 2026
									                      УДК 629.3

ОРГАНИЗАЦИОННО-ПРАВОВЫЕ ПРОБЛЕМЫ ПРИ ОБУЧЕНИИ ВОЖДЕНИЮ 
И ПРОВЕДЕНИИ ПРАКТИЧЕСКОГО ЭКЗАМЕНА

1Николай Владимирович Амелин, 2Артем Игоревич Порываев
1Научный центр БДД МВД России
2ООО «Профтехнология»
1namelin5@mvd.ru
2artt177@yandex.ru

Аннотация. В статье обозначаются организационные проблемы процесса обучения профессии «водитель» в части, касаю-
щейся порядка проведения практических занятий по вождению, и правовые пробелы допуска к участию в дорожном движении 
кандидатов в водители при проведении практических экзаменов на право управления транспортными средствами. Анализи-
руются нормативные правовые документы, регламентирующие данные процессы, выявляются организационные недостатки и 
приводятся их примеры, а также зарубежный опыт обучения вождению и допуска к управлению транспортными средствами.

Ключевые слова: ученическое водительское удостоверение, теоретический экзамен, практический экзамен, обучение  
вождению, автошкола, транспортное средство, дорожное движение, Правила дорожного движения Российской Федерации

Для цитирования: Амелин Н.В., Порываев А.И. Организационно-правовые проблемы при обучении вождению и проведе-
нии практического экзамена // Современная наука. 2026. № 1. С. 8–11.

Original article

ORGANIZATIONAL AND LEGAL PROBLEMS 
IN DRIVING TRAINING AND CONDUCTING A PRACTICAL EXAM

1Nikolai V. Amelin, 2Artyom I. Poryvaev
1Scientific State Institution of Road Safety of the Ministry of the Interior of the Russian Federation
2Proftechnologiya LLC
1namelin5@mvd.ru
2artt177@yandex.ru

Abstract. This article identifies organizational challenges in the driver training process, particularly in the procedures for conducting 
practical driving lessons, and legal gaps in permitting driver candidates to participate in road traffic during practical driving exams. The 
regulatory documents governing these processes are analyzed, organizational shortcomings are identified, and examples are provided, 
along with international experience in driver training and permitting drivers to drive vehicles.

Keywords: learner's driving license, theoretical exam, practical exam, driving training, driving school, vehicle, road traffic, Traffic 
Regulations of the Russian Federation

For citation: Amelin N.V., Poryvaev A.I. Organizational and legal problems in driving training and conducting a practical exam // 
Modern Science. 2026. № 1. P. 8–11.

Обеспечение безопасности дорожного дви-
жения является важной частью общественной 
безопасности как в Российской Федерации, зару-
бежных странах, так и в мировом масштабе. 

Освещению ее проблем и нахождению путей 
их решения посвящены доклады ведущих между-
народных, зарубежных и отечественных органи-
заций и экспертов в области здравоохранения и 
безопасности дорожного движения. 

Так, Всемирной организацией здравоох-
ранения совместно с профильными комис-
сиями Организации Объединенных Наций 
при поддержке заинтересованных организа-
ций в сфере обеспечения безопасности до-
рожного движения подготовлен «Глобальный 

план Десятилетия действий по обеспечению 
безопасности дорожного движения 2021-
2030», Европейским союзом (далее – ЕС) 
принята «Рамочная политика ЕС в области  
безопасности дорожного движения на 2021-
2030 годы». 

Их целью является снижение смертности и 
тяжелых травм у участников дорожного движе-
ния в результате дорожно-транспортных проис-
шествий (далее – ДТП).

В Российской Федерации также уделяется 
пристальное внимание сфере обеспечения безо- 
пасности дорожного движения (далее – БДД), 
например, в Стратегии повышения безопасно-
сти дорожного движения в Российской Феде-
рации на период до 2030 года и на перспективу  
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до 2036 года установлено, что ее целью является 
повышение БДД, а также снижение смертности  
в результате ДТП [1].

Одним из направлений достижения постав-
ленной цели – повышение безопасности участни-
ков дорожного движения – является рассмотре-
ние перспектив внедрения дифференцированного 
подхода к допуску к управлению транспортными 
средствами (далее – ТС), предполагающего в том 
числе поэтапный допуск к управлению ТС. 

Обусловлено отражение данного направле-
ния в совершенствовании реализации государ-
ственной политики в области обеспечения БДД 
наличием некоторых проблем в организационно- 
правовом механизме обучения профессии «во-
дитель» и предоставлении специального права  
на управление ТС. 

В данной статье будет рассматриваться про-
цесс получения права на управление ТС катего-
рии «В» как наиболее распространенной среди 
водителей.

В настоящее время право на управление ТС 
предоставляется лицам, сдавшим соответствующие 
экзамены, при соблюдении условий допуска к ним.

Основными условиями допуска кандидата 
в водители (лицо, претендующее на получение 
права на управление ТС) к сдаче экзаменов яв-
ляются достижение минимального возраста, про-
хождение профессионального обучения и меди-
цинского освидетельствования.

Обучение профессии «водитель» обязательно 
и проводится в организациях, осуществляющих 
образовательную деятельность и реализующих 
основные программы профессионального обу-
чения водителей ТС соответствующих категорий 
и подкатегорий (далее – автошкола), имеющих  
соответствующую лицензию. 

При прохождении обучения осваиваются 
учебные предметы на теоретических и практи-
ческих занятиях, в том числе по вождению в ус-
ловиях дорожного движения (далее – обучение 
вождению). Освоение образовательной програм-
мы завершается итоговой аттестацией в форме  
квалификационного экзамена [2].

При этом согласно требованиям пункта 1.2 
Правил дорожного движения Российской Феде-
рации (далее – ПДД РФ) «обучающийся вожде-
нию» – лицо, проходящее в установленном поряд-
ке соответствующее профессиональное обучение 
в организации, осуществляющей образователь-
ную деятельность и реализующей основные про-
граммы профессионального обучения водителей 
ТС соответствующих категорий и подкатегорий, 
имеющее первоначальные навыки управления 
ТС и освоившее требования ПДД РФ [3]. 

Данные требования также отражены в «Усло-
виях реализации примерной Программы» разде-
ла V Примерной программы профессиональной 
подготовки водителей транспортных средств ка-
тегории «В» (далее – примерная программа) [2]. 

Вместе с тем теоретический курс примерных 
программ подготовки состоит не только из изуче-
ния ПДД РФ, но и включает в себя обучение: 

основным положениям по допуску ТС к экс-
плуатации и обязанностям должностных лиц по 
обеспечению БДД;

законодательству Российской Федерации в 
части, касающейся обеспечения БДД, а также 
уголовной, административной и гражданской от-
ветственности водителей ТС;

основам безопасного управления ТС;
порядку оказания первой помощи лицам, по-

страдавшим при ДТП.
Как и базовые требования ПДД РФ, эти зна-

ния важны не только для участия в дорожном 
движении, но и в обучении первоначальным на-
выкам, поэтому, по нашему мнению, перед обу-
чением вождению обучающийся должен освоить 
весь теоретический курс. 

С учетом того, что процесс прохождения те-
оретического курса включает в себя усвоение 
материала, применение знаний и оценку резуль-
татов, то итоговую аттестацию в виде теоретиче-
ского экзамена целесообразно осуществлять не 
после прохождения всей программы обучения, а 
после освоения ее теоретической части. 

Вторым условием допуска к обучению во-
ждению является наличие у обучаемого перво-
начальных навыков управления ТС. Обучение 
такому вождению должно проводиться на за-
крытых от движения площадках (автодромах) 
(далее – площадка). 

В некоторых случаях, особенно в крупных го-
родах, они находятся на значительном удалении от 
автошколы. Мастера производственного обучения 
вождению (далее – обучающий вождению, МПОВ, 
инструктор) с целью сокращения временных за-
трат включают в занятия движение до площадки 
по городу или проводят обучение на обществен-
ных парковках, прилегающих территориях и дру-
гих, не соответствующих требованиям обучения 
пространствах улично-дорожной сети. Такие дей-
ствия нарушают требования к процессу обучения 
и увеличивают риск совершения нарушений ПДД 
РФ и ДТП. Это одна из организационно-правовых 
проблем обучения профессии «водитель».

Далее перейдем к детальному анализу пра-
вового статуса процесса проведения экзаменов 
на право управления ТС. Водитель – это лицо, 
управляющее каким-либо ТС, погонщик, веду-
щий по дороге вьючных, верховых животных или 
стадо. К водителю приравнивается обучающий 
вождению [3]. Но, исходя из значения слов, «при-
равнивается» не означает «является». 

Управляет ТС именно обучающийся, но он не 
обладает специальным правом на управление ТС. 
Учебная езда по дорогам разрешается только с 
обучающим вождению, находящимся на сиденье, 
с которого осуществляется доступ к дублирую-
щим органам управления ТС. 
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Другими словами, законно управлять ТС, не 
имея специального права, можно только во время 
прохождения обучения в автошколе и при нали-
чии МПОВ рядом.

Обучение завершается итоговой аттестацией 
в форме квалификационного экзамена. При его 
успешной сдаче выдается свидетельство о про-
фессии «водитель» [2], которое является одним 
из документов, необходимых для допуска к сдаче 
экзаменов на право управления ТС. 

Согласно Правилам проведения экзаменов на 
право управления ТС (далее – Правила) кандидат 
в водители – лицо, желающее получить право на 
управление ТС соответствующей категории или 
подкатегории. 

Экзамены проводятся в форме теоретическо-
го и практического экзаменов. Практический эк-
замен проходит по маршрутам улично-дорожной 
сети. Экзаменатор в это время находится на сиде-
нье, с которого осуществляется доступ к дубли-
рующим органам управления ТС [4].

Несмотря на то, что законодательство регла-
ментирует порядок получения права на управле-
ние ТС и статус его субъектов (кандидата в во-
дители и экзаменатора), в нем существует пробел 
в части, касающейся правового статуса допуска 
кандидата в водители к участию в дорожном  
движении. 

Кандидат в водители управляет экзаменаци-
онным ТС, еще не имея на то специального права. 
Экзаменатор, находящийся на месте, с которого 
осуществляется доступ к дублирующим педалям, 
не обучающий вождению, так как не является пе-
дагогическим сотрудником образовательной ор-
ганизации и в его функциональные обязанности 
не входит образовательная деятельность [5]. 

Даже возможность нахождения во время эк-
замена обучающего вождению (инструктора) за 
дублирующими педалями [6] при выполнении 
установленных абзацем 2 пункта 3 приложения 
№ 3 к Правилам требований не легитимизирует 
данный процесс, так как «учебная езда» закончи-
лась с момента получения свидетельства о про-
фессии «водитель», а проведение практического 
экзамена учебной ездой не является. 

Кроме того, если кандидат в водители, напри-
мер, после неудачной попытки сдачи практиче-
ского экзамена, изъявит желание взять дополни-
тельные занятия у инструктора по вождению, то 
они будут вне правового поля по той же причине.

Если подходить формально, то такие действия 
содержат признаки состава административного 
правонарушения, предусмотренного частью 3 
статьи 12.7 Кодекса Российской Федерации об 
административных правонарушениях – переда-
ча управления ТС лицу, заведомо не имеющему 
права управления ТС (за исключением учебной 
езды) [7].

Таким образом, в порядке обучения вождению 
и процессе проведения практических экзаменов 

на право управления ТС существуют организаци-
онно-правовые проблемы, требующие решения. 

Обратимся к зарубежному опыту допуска к 
участию в дорожном движении лиц, еще не име-
ющих права на управление ТС, таких как обуча-
ющиеся вождению в автошколе и кандидаты в 
водители, сдающих практические экзамены.

Для начала практических занятий по вожде-
нию в различных зарубежных странах, в том чис-
ле с низкими показателями аварийности (Кня-
жество Андора, Англия, Ирландия, Северная 
Ирландия, Канада), уполномоченным органом 
выдается «ученическое водительское удостове-
рение» (Learner’s Permit) или другой документ, 
подтверждающий прохождение и освоение тео-
ретического курса. 

Например, сертификат о положительной сда-
че теоретического экзамена, действующий в те-
чение трех лет, на протяжении которых кандидат 
в водители может обучаться навыкам управления 
ТС и сдавать практический экзамен (Француз-
ская Республика). 

Порядок и условия получения таких докумен-
тов могут различаться, но общими правилами 
является успешная сдача теоретического экзаме-
на (теста), а для обучения вождению – наличие 
«опытного водителя» рядом с обучающимся.

Требования к «опытному водителю» в зави-
симости от страны могут различаться, например, 
в Соединенных Штатах Америки ему достаточ-
но иметь водительское удостоверение, в Англии 
и Северной Ирландии – быть старше 21 года и 
иметь стаж управления не менее трех лет, в Лат-
вийской Республике – это может быть только пре-
подаватель автошколы или инструктор по вожде-
нию, имеющий лицензию. 

Не сдавшие теоретический экзамен не допу-
скаются к обучению вождению ТС. «Учениче-
ское водительское удостоверение» или другой 
аналогичный документ подтверждают наличие 
знаний для управления ТС в условиях дорожного 
движения. 

Иными словами, обучающий вождению мо-
жет быть уверен, что обучаемый знает требова-
ния ПДД РФ и у него в наличии имеются другие 
знания, необходимые не только для безопасного 
управления ТС, но и для участия в дорожном 
движении.

Таким образом, законодательно урегулиро-
ван правовой статус допуска к участию в до-
рожном движении лиц, еще не имеющих права  
на управление ТС. 

Основываясь на зарубежном опыте, можно 
предположить, что синергия процессов обуче-
ния профессии «водитель» в автошколе и про-
ведения экзаменов в Госавтоинспекции в виде 
промежуточного контроля теоретических знаний  
обучающегося и последующей выдачи докумен-
та, наделяющего кандидата в водители правом 
управления ТС в условиях дорожного движения, 



11ПРАВО

СОВРЕМЕННАЯ НАУКА. 2026. № 1.

может стать решением указанных организацион-
но-правовых проблем. 

Как следствие, такие меры должны снизить 
риски нарушения действующего законодатель-
ства, совершения ДТП и в целом положительно 
сказаться на обеспечении БДД.
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Динамичное развитие технологий, приме-
няемых в целях контроля за соблюдением право-
вых норм, неизбежно влечет трансформацию соот-
ветствующих юридических механизмов, понятий и 
процедур. 

Одной из стремительно развивающихся областей, 
иллюстрирующих данную тенденцию, является сфе-
ра обеспечения безопасности дорожного движения. 

Правовой субинститут, регулирующий вопросы 
автоматической фиксации административных пра-
вонарушений, возникший как инструмент повыше-
ния эффективности надзора за дорожным движе-
нием, эволюционировал в относительно самосто-
ятельный вид административно-юрисдикционного 
производства, который характеризуется наличием 
процессуальных особенностей. 

Совокупность этих отличий (обезличенность, 
беспротокольность, ответственность собственни-
ка, цифровая доказательственная база, высокая 
степень автоматизации и заочность) формирует 
особую, технологически детерминированную мо-
дель административного процесса, существенно 
отличающуюся от традиционного состязательно-
го производства с непосредственным участием 
сторон.

За последние два десятилетия российское адми-
нистративное законодательство претерпело значи-
мые изменения, в ходе которых был сформирован 
административно-правовой механизм, обеспечива-
ющий легитимизацию доказательств, получаемых 
автоматизированными системами фото‑ и видео-
фиксации дорожного движения. 

Внедрение соответствующих положений закре-
пило административные процедуры использования 
электронной информации в качестве основания для 
привлечения к ответственности и ввело механизм 
возложения соответствующего бремени доказыва-
ния на собственников (владельцев) транспортных 
средств на основе данных автоматически работаю-
щих технических средств [1, 2].

Значимым этапом в формировании правового ме-
ханизма автоматической фиксации нарушений пра-
вил дорожного движения (далее – ПДД) стало приня-
тие Федерального закона от 24 июля 2007 г. № 210-ФЗ 
«О внесении изменений в Кодекс Российской Феде-
рации об административных правонарушениях». 

Этим законом Кодекс Российской Федерации 
об административныхправонарушениях (далее – 
КоАП РФ) был дополнен ст. 2.6.1, которая устано-
вила исключение из действия принципа презумп-
ции невиновности (ст. 1.5 КоАП РФ) в отношении 
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собственников (владельцев) транспортных средств, 
чьи нарушения ПДД были зафиксированы путем 
автоматической видео- и фотосъемки.

Указанной нормой на собственников было 
возложено бремя доказывания своей невино-
вности. Одновременно законодатель включил в  
ст. 2.6.1 КоАП РФ механизм освобождения  
от ответственности. Он «активируется», если будет 
установлено, что на момент фиксации правонару-
шения принадлежащий собственнику автотранс-
порт находился во владении или пользовании дру-
гого лица либо выбыл из его законного обладания 
вследствие противоправных действий третьих лиц. 

Однако реализация этого механизма на прак-
тике сопряжена с существенной трудностью – 
необходимостью достоверно установить лицо,  
фактически управлявшее автомобилем. В поисках 
оптимальных путей решения данной задачи несо-
мненный интерес представляет позиция некоторых 
исследователей.

Так, А.З. Арсланбекова считает, что решить 
проблему, связанную с установлением лица, управ-
лявшего транспортным средством в момент фик-
сации нарушения ПДД, проще с технической сто-
роны, чем с юридической. Автор предлагает фик-
сировать не регистрационный знак автомобиля,  
а личность водителя [3]. 

Однако мы полагаем, что на современном эта-
пе такой подход не может быть реализован ввиду 
несовершенства имеющихся технических средств, 
а выход из положения видится в оптимизации пра-
вового механизма привлечения к ответственности 
за нарушения ПДД, зафиксированные в автомати-
ческом режиме. 

Заслуживает внимания инициатива законодате-
ля по адаптации административных процедур к по-
требностям практики применения средств автома-
тической фиксации нарушений ПДД, реализован-
ная посредством принятия Федерального закона  
от 14 октября 2014 г. № 307-ФЗ [4]. Им были внесе-
ны изменения в ч. 3 ст. 28.6 КоАП РФ, упростившие 
процесс привлечения нарушителей к администра-
тивной ответственности. 

Следствием этого явилось установление особого 
порядка, при котором применение результатов авто-
матической фиксации обрело черты «заочности» и 
«беспротокольности». Они выражаются в том, что 
постановление по делу об административном пра-
вонарушении выносится без составления соответ-
ствующего протокола и участия лица, в отношении 
которого возбуждено дело. 

В свою очередь, сам порядок оформления по-
становления не имеет каких-либо отличий и со-
ответствует общим требованиям, установленным  
ст. 29.10 КоАП РФ.

Правовая дефиниция «автоматического режима» 
была уточнена высшей судебной инстанцией. Соглас-
но позиции, изложенной в Постановлении Пленума 
Верховного Суда Российской Федерации от 25 июня 
2019 г. № 20 «О некоторых вопросах, возникающих 

в судебной практике при рассмотрении дел об адми-
нистративных правонарушениях, предусмотренных 
главой 12 Кодекса Российской Федерации об админи-
стративных правонарушениях», под автоматическим 
режимом понимается автономное функционирование 
технического средства фиксации, исключающее не-
посредственное участие человека в процессе обнару-
жения и документирования правонарушений [5].

Что касается порядка обжалования постановле-
ния по делу об административном правонаруше-
нии, закрепленного положениями ст. 30.2 КоАП 
РФ, то с принятием Федерального закона от 7 апре-
ля 2025 г. № 59-ФЗ «О внесении изменений в Ко-
декс Российской Федерации об административных 
правонарушениях» он был упрощен [6]. Законода-
тель упразднил требование к заявителю о необхо-
димости использования электронной подписи при 
подаче жалобы в случае автоматической фиксации 
нарушений ПДД. 

Процедура обжалования стала более доступной: 
сегодня достаточно подать обращение на сайте Госус-
луг или с помощью ГАС РФ «Правосудие». Данная 
мера, безусловно, повысила доступность правовой 
защиты, однако породила дискуссии о необходимом 
балансе между процессуальной экономией и обеспе-
чением надлежащих гарантий прав личности [7].

Совершенствуется административное законо-
дательство и в направлении процессуального за-
крепления фото- и видеоматериалов в качестве до-
казательств. До 2016 года вопрос о том, принимать 
ли в качестве доказательств такие материалы, был 
прерогативой суда. 

Однако Федеральный закон от 26 апреля  
2016 г. № 114-ФЗ исключил неопределенность и от-
нес фото- и видеоматериалы, включая иные носите-
ли информации, к категории документов. Согласно  
ч. 1 ст. 26.7 КоАП РФ документы, содержащие 
сведения, имеющие значение для производства по 
делу об административном правонарушении, мо-
гут быть признаны доказательствами. 

Таким образом, в случае, когда технические сред-
ства, работающие в автоматическом режиме, фикси-
руют момент правонарушения, это приобретает су-
щественное доказательственное значение для дела. 

Подчеркнем, что в административно-правовой 
науке особое значение придается четкому и одно-
значному определению ключевых понятий, по-
скольку от этого напрямую зависит единообразие 
правоприменительной практики и эффективность 
правового регулирования [8]. 

Положение о фундаментальном значении 
определения понятий в административном пра-
ве неоднократно подчеркивал в своих трудах  
Ю.Н. Старилов [9].

Несмотря на очевидную эффективность систе-
мы автоматической фиксации в части массового вы-
явления нарушений и превентивного воздействия 
на водителей, данный вид производства порождает 
ряд существенных проблем и вызывает активные 
дискуссии в правовой науке и практике. Высокий 
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уровень дискуссионности обусловлен характерны-
ми отличительными чертами, которые присущи та-
кому административному производству: 

имперсональный характер фиксации (вы-
явление производится техническим средством, 
что исключает непосредственный контакт долж-
ностного лица с водителем в момент совершения  
деяния); 

беспротокольное производство (что в опреде-
ленной степени противоречит общим принципам 
традиционного административного процесса); 

особый субъект ответственности (собственник/
владелец), что является отступлением от классиче-
ского принципа индивидуальной ответственности; 

специфическая доказательственная база (дан-
ные фотовидеофиксации); 

упрощенный порядок (минимальные процессу-
альные действия).

Рассматриваемый вид административного про-
изводства представляет собой самостоятельное 
правовое явление, использующее результаты тех-
нологического прогресса и остро нуждающееся в 
организации эффективного правового регулирова-
ния. Это производство является особым упрощен-
ным, обезличенным и ускоренным видом админи-
стративного процесса, имеющим специфическую 
доказательственную базу и особенности субъект-
ного состава.

Эти особенности и порождаемые ими пробле-
мы (ограничение действия презумпции невино-
вности, зависимость достоверности доказывания 
от исправности аппаратно-программных средств, 
сложности в реализации процессуальных гаран-
тий) обусловливают отсутствие единого научного 
подхода к определению производства по делам об 
административных правонарушениях, зафиксиро-
ванных в автоматическом режиме. 

В административно-правовой науке до насто-
ящего времени не сформулирована легальная или 
общепризнанная дефиниция данного правового су-
бинститута, что, в свою очередь, порождает опре-
деленную несогласованность правоприменитель-
ной практики и затрудняет дальнейшее совершен-
ствование законодательства в этой сфере. 

Анализ различных взглядов ученых-адми-
нистративистов дает основания утверждать, что 
производство по делам об административных 
правонарушениях в данной сфере представля-
ет собой самостоятельное административно- 
юрисдикционное производство, составляющее 
комплекс взаимосвязанных и взаимообусловлен-
ных процессуальных действий уполномоченных 
органов (должностных лиц), направленных на 
своевременное и всестороннее соблюдение норм 
и стандартов в области дорожного движения, раз-
решение административных дел согласно действу-
ющему законодательству и привлечение виновных 
лиц к административной ответственности.

Таким образом, под производством по делам 
об административных правонарушениях в сфере 

обеспечения безопасности дорожного движения, 
зафиксированных в автоматическом режиме, сле-
дует понимать урегулированную материальными 
и административно-процессуальными нормами 
специфическую государственно-властную деятель-
ность уполномоченных органов, направленную на 
выявление, фиксацию специальными технически-
ми средствами, функционирующими в автомати-
ческом режиме, и привлечение к административ-
ной ответственности собственников (владельцев) 
транспортных средств за нарушения правил до-
рожного движения, осуществляемую в беспрото-
кольной и упрощенной форме на основании дан-
ных видеофиксации и фотофиксации.

Проведенный ретроспективный анализ позво-
ляет констатировать, что эволюция производства 
по делам об автоматически фиксируемых правона-
рушениях в сфере дорожного движения представ-
ляет собой поступательный процесс внедрения 
технологических решений в административную 
практику, сопряженный с глубокой трансформаци-
ей классических административно-процессуаль-
ных институтов. 

В результате сформировался обособленный, 
ускоренный и технологически зависимый вид 
юрисдикционного производства, обладающий зна-
чительным профилактическим потенциалом, но 
одновременно создающий новые вызовы для си-
стемы гарантий прав граждан. 

Дальнейшее совершенствование данного ад-
министративно-правового механизма требует ком-
плексного подхода, призванного обеспечить баланс 
между целями общественной безопасности, про-
цессуальной экономии и неукоснительного соблю-
дения принципов справедливости и законности. 

Перспективными направлениями научного 
поиска видятся разработка процессуальных стан-
дартов оценки достоверности полученных авто-
матически доказательств и создание эффективных 
компенсаторных механизмов для защиты прав 
добросовестных собственников транспортных 
средств.
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Дорожно-транспортные происшествия (далее 
– ДТП) остаются одной из ведущих причин травма-
тизма и смертности среди населения во всем мире.

Согласно данным Всемирной организации 
здравоохранения, в результате ДТП наблюда-
ется снижение смертности до 1,19 млн случаев  
(в 2018 году погибли 1,35 млн человек). Тем не ме-
нее ДТП остаются основной причиной смертности 
среди детей и молодых людей в возрасте от 5 до  
29 лет [5]. 

Несмотря на то, что международная оценка ре-
ализации первого Десятилетия (2011-2020 годы) 
действий по обеспечению безопасности дорожного 
движения (далее – БДД) указывает, что Россия во-
шла в число десяти стран, которым удалось снизить 
смертность в результате ДТП как минимум на 50% 
[1], продолжает оставаться актуальной пробле-
ма аварийности с участием несовершеннолетних 
участников дорожного движения (далее – УДД). 

Дети наиболее уязвимы в ДТП не только из-за 
анатомо-физиологических особенностей (меньшая 

масса тела, незрелость костно-мышечной системы 
и высокая чувствительность к травмам головы и 
грудной клетки), но и из-за того, что являются пас-
сивными УДД, то есть не управляют транспортным 
средством (далее – ТС), и их безопасность во время 
движения напрямую зависит от действий водите-
лей и технических средств защиты.

Согласно статистике за 2024 год, доля несо-
вершеннолетних до 16 лет от всех пострадавших 
в ДТП составляет около 14%, при этом 40% ДТП 
произошли с участием детей-пассажиров. Та-
кая же тенденция прослеживается и за 9 месяцев  
2025 года. Пострадавшие дети участвовали в ДТП 
в качестве пассажиров ТС, доля погибших детей 
пришлась на детей-пассажиров и составила 57,2% 
[2]. Показатель тяжести последствий таких ДТП 
составил 3,9.

Одним из наиболее эффективных способов 
снижения тяжести последствий аварий для детей 
является использование детских удерживающих 
устройств (далее – ДУУ), обеспечивающих фикса-
цию ребенка в автомобиле. 
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Использование ДУУ позволяет значительно 
снизить риск тяжелых травм и смертности среди 
несовершеннолетних: смертность младенцев – на 
70%, детей старшего возраста – более чем на 50%. 
Тяжесть последствий ДТП, в которых дети-пасса-
жиры до 12 лет перевозились с нарушением уста-
новленных требований, в среднем в 2 раза выше по 
сравнению с происшествиями, при которых дети 
находились в ДУУ или были пристегнуты ремнями 
безопасности.

По данным Национального института безопас-
ности дорожного движения США (NHTSA), пра-
вильно установленное автокресло снижает риск 
смерти ребенка при ДТП на 71%, а риск получения 
тяжелых травм – на 67% (NHTSA, 2019).

Во многих европейских странах безопасность 
детей при перевозке в автомобиле является одной 
из приоритетных задач современной транспортной 
политики. В странах ЕС действует единая система 
требований к ДУУ, основанная на Регламенте ЕС  
№ 44/04 и его последующих обновлениях. Законо-
дательство стран обязывает использовать ДУУ для 
детей до определенного роста (обычно 135-150 см) 
или возраста (до 12 лет). 

В России требования к использованию ДУУ 
закреплены в Правилах дорожного движения Рос-
сийской Федерации (п. 22.9) [3]. 

Так, перевозка детей в возрасте младше 7 лет 
в легковом автомобиле и кабине грузового автомо-
биля, конструкцией которых предусмотрены ремни 
безопасности либо ремни безопасности и детская 
удерживающая система ISOFIX, должна осущест-
вляться с использованием детских удерживающих 
систем (устройств), соответствующих весу и росту 
ребенка. 

Под детской удерживающей системой (устрой-
ством) понимается конструкция, предназначенная 
для перевозки детей в ТС в целях снижения риска 
причинения вреда их жизни и здоровью. Лямки, 
гибкие элементы с пряжками, адаптеры, фиксато-
ры, накладки на ремни безопасности и другие ана-
логичные предметы не являются детскими удержи-
вающими системами (устройствами) [3].

Благодаря программно-целевому методу и 
стратегическому планированию в сфере БДД уро-
вень использования автокресел в России вырос с 
45% в 2015 году до 65% в 2022 году, а в период с 
2017 по 2024 год удалось снизить число погибших 
в ДТП детей на 21,2% [1]. Тем не менее проблема 
использования ДУУ остается актуальной.

В сознании родителей и лиц, их перевозящих, 
существуют устойчивые стереотипы относитель-
но использования ДУУ, например, «безопаснее 
ребенка держать на руках у взрослого» (заблу-
ждение, которое основано на отсутствии знаний 
о законах физики: взрослый не сможет удержать 
ребенка, так как из-за силы инерции ребенок ве-
сом, например, 10 кг на скорости всего лишь  
50 км/ч превращается в объект массой примерно 
300 кг); «для коротких поездок кресло необязатель-

но» (большинство ДТП происходит именно вблизи 
дома, и скорость автомобиля зачастую становится 
решающим фактором травмы); «лучше купить уни-
версальное кресло «на вырост» (автокресло долж-
но соответствовать возрасту, росту и весу ребенка); 
«дешевые кресла ничем не хуже дорогих моделей» 
(качество материалов, прочность конструкции и 
эффективность крепления существенно влияют на 
безопасность, дешевые модели часто изготавлива-
ются из менее прочных материалов и имеют упро-
щенные механизмы фиксации, что значительно 
ухудшает защиту ребенка в случае ДТП) и др.

В этой связи одним из ключевых факторов по-
вышения безопасности несовершеннолетних явля-
ется не только информирование родителей и води-
телей о важности использования ДУУ, но и о том, 
как сделать правильный выбор автокресла, как его 
установить и эксплуатировать. Как было отмечено 
ранее, неправильный выбор или установка ДУУ 
существенно снижают их эффективность. 

Другим важным механизмом формирования 
дисциплины и правосознания водителей является 
контроль со стороны Госавтоинспекции [4]. Одна-
ко для дальнейшего снижения детского травматиз-
ма необходимо продолжать совершенствовать за-
конодательство, повышать ответственность води-
телей за нарушения и расширять возрастные рамки 
обязательного использования ДУУ.

Кроме того, важно развивать систему серти-
фикации и контроля качества автокресел на рос-
сийском рынке. Многие родители сталкиваются с 
проблемой выбора качественного устройства из-за 
широкого ассортимента продукции. 

Государственные программы субсидирования 
покупки сертифицированных автокресел для ма-
лообеспеченных семей позволят повысить доступ-
ность эффективных средств защиты детей для всех 
слоев населения. 

Для повышения эффективности профилакти-
ческих мер необходимо также активно использо-
вать современные информационные технологии 
– социальные сети, мобильные приложения и он-
лайн-курсы для обучения родителей правилам безо- 
пасной перевозки детей. 

Широкое распространение подобных ресурсов 
и демонстрация с их помощью видеороликов, учеб-
ных фильмов и др. позволит охватить большую 
аудиторию и сформировать устойчивые паттерны 
безопасного поведения.

В 2024 году Научным центром БДД МВД России 
совместно с ГУОБДД МВД России и Объединенной 
редакцией МВД России разработан учебный фильм 
для родителей «Детские удерживающие устройства 
как элемент безопасности детей», в котором освеще-
ны правила перевозки детей в салоне ТС, наиболее 
распространенные травмы, которые они получают в 
случае ДТП, виды и способы крепления ДУУ, осо-
бенности их выбора, а также представлены реко-
мендации психолога о том, как приучить ребенка к 
автокреслу. 
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Учебный фильм в свободном доступе разме-
щен на официальных сайтах Научного центра БДД 
МВД России, ГУОБДД МВД России, официаль-
ном канале ГУОБДД МВД России видеохостинга 
RUTUB. 

В Департамент государственной политики в 
сфере защиты прав детей Министерства просве-
щения Российской Федерации направлено инфор-
мационное письмо с предложением рекомендовать 
исполнительным органам субъектов Российской 
Федерации, осуществляющим государственное 
управление в сфере образования, использовать 
учебный фильм при проведении обучающих, про-
светительских мероприятий по профилактике дет-
ского дорожно-транспортного травматизма с педа-
гогическими работниками, родителями (законны-
ми представителями), иными заинтересованными 
лицами. 

Кроме того, информационные материалы, 
включая учебный фильм, направлены в Минздрав 
России для трансляции в медицинских учреждени-
ях, а также для проведения тренингов по безопас-
ной перевозке детей в ТС на базе родильных домов, 
перинатальных центров, центров общественного 
здоровья и медицинской профилактики (с исполь-
зованием кабинетов для проведения группового 
профилактического консультирования (школ па-
циента), «школ будущих матерей»), а также иных 
медицинских организаций.

В заключение отметим, что использование 
ДУУ является одним из ключевых факторов про-
филактики ДТП с участием детей-пассажиров и 
снижения тяжести последствий аварий с ними. 

Практический опыт показывает положитель-
ные тенденции в повышении уровня применения 
ДУУ, однако сохраняются проблемы с качеством 
приобретаемых устройств и осведомленностью на-
селения. 

Реализация положений Стратегии повышения 
безопасности дорожного движения в Российской 
Федерации на период до 2030 года и на перспек-
тиву до 2036 года с акцентом на профилактику 
детского дорожно-транспортного травматизма по-

зволит существенно снизить тяжесть последствий 
ДТП среди детей и повысить общую культуру безо- 
пасности на дорогах страны.
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спорта, в том числе питбайков. Выявлены ключевые детерминанты проблемы: пробелы в правовом регулировании, психоло-
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Анализ проблем безопасности дорожного 
движения демонстрирует, что наезды на пешехо-
дов характеризуются повышенной тяжестью по-
следствий ввиду их уязвимости как участников 
дорожного движения. 

Обеспечение безопасности дорожного движе-
ния сохраняет статус приоритетного направления 
государственной политики Российской Федера-
ции, поскольку дорожно-транспортные происше-
ствия (далее – ДТП) остаются значимым фактором 
смертности и травматизма участников дорожного 
движения, в том числе несовершеннолетних. 

Стратегией безопасности дорожного движения 
в Российской Федерации на период до 2030 года и 
на перспективу до 2036 года в качестве ключевых 
ориентиров утверждены повышение уровня безо-
пасности дорожного движения и снижение смерт-
ности в результате ДТП [1]. 

Данные установки задают долгосрочный век-
тор, предполагающий системное снижение рисков 
для участников дорожного движения и ликвида-

цию фатальных последствий ДТП посредством 
нормативно-правового совершенствования, модер-
низации дорожной инфраструктуры, внедрения ин-
теллектуальных систем контроля и целенаправлен-
ной профилактической работы.  

Обозначенные стратегические ориентиры тре-
буют дифференцированного подхода к различным 
категориям участников дорожного движения. Осо-
бого внимания заслуживают несовершеннолетние 
лица, которые образуют в структуре участников до-
рожного движения значимую группу, в том числе в 
качестве водителей мототранспортных средств. 

Деликтное поведение лиц данной категории 
обладает выраженной социальной значимостью, 
поскольку оказывает непосредственное влияние 
на два взаимосвязанных компонента: текущий 
уровень правопорядка в дорожной среде (противо-
правные действия несовершеннолетних водителей 
провоцируют рост числа ДТП, нарушают базовые 
принципы безопасности движения и создают угро-
зу для всех участников) и долгосрочную перспек-
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тиву безопасности дорожного движения (формиру-
емые в подростковом возрасте поведенческие пат-
терны (стереотипы принятия решений, отношение 
к правилам дорожного движения (далее – ПДД) [5], 
оценка рисков) закрепляются и воспроизводятся во 
взрослой практике вождения, что обусловливает 
кумулятивный эффект – несоблюдение норм сегод-
ня становится системной проблемой завтра) [2]. 

Отмеченная двойственность последствий  
порождает социальное беспокойство, так как стати-
стические данные демонстрируют негативную ди-
намику в этой сфере. Так, в 2024 году количество 
ДТП с участием несовершеннолетних водителей, 
управлявших мототранспортом, выросло на 31% (1 
919 происшествий), число погибших в указанных 
происшествиях увеличилось на 22% (50 детей), число  
раненых – на 32,4% (1 896 детей). 

Особую тревогу вызывает факт, что 20 из по-
гибших несовершеннолетних управляли питбай-
ками. Следует подчеркнуть, что питбайки (внедо-
рожные мотоциклы) классифицируются как спор-
тивный инвентарь, который не предназначен для 
передвижения по дорогам общего пользования и не 
подлежит государственной регистрации [3].

Предварительные данные за 9 месяцев 2025 года 
свидетельствуют о дальнейшем усугублении ситуа-
ции: зарегистрировано 1 968 ДТП (превышение пока-
зателя всего 2024 года), в которых погибли 56 детей и 
1 940 получили травмы. Отдельно следует выделить 
статистику по эксплуатации спортивного инвентаря. 
Выявлено 659 ДТП, в которых несовершеннолетние 
управляли питбайками. В указанных происшествиях 
погибли 23 ребенка, ранения получили 753 несовер-
шеннолетних [4].

Приведенные количественные показатели де-
монстрируют прогрессирующий рост аварийности 
с участием несовершеннолетних водителей мо-
тотранспорта, повышенную тяжесть последствий 
при эксплуатации спортивного инвентаря на доро-
гах общего пользования, необходимость усиления 
профилактических мер по предотвращению подоб-
ных происшествий.

Проведенный анализ факторов, обусловлива-
ющих рост ДТП с участием несовершеннолетних 
водителей мототранспортных средств, позволяет 
выделить следующие ключевые детерминанты:

1. Пробелы в правовом регулировании. В рам-
ках действующей нормативно-правовой базы, ре-
гламентирующей обеспечение безопасности до-
рожного движения Российской Федерации, выявле-
на неопределенность правового статуса отдельных 
видов мототехники, в частности питбайков. Дей-
ствующее законодательство, включая Правила до-
рожного движения Российской Федерации [5] и 
Федеральный закон «О безопасности дорожного 
движения» [6], не содержит нормативных положе-
ний, исключающих использование данной техники 
на дорогах общего пользования. 

Указанная правовая коллизия проявляется в со-
вокупности пробелов: отсутствии прямого норма-

тивного запрета на выезд питбайков на дороги об-
щего пользования, отсутствии нормативно закре-
пленных возрастных ограничений для управления 
данной техникой, отсутствии обязательных требо-
ваний к подготовке водителей, а также специализи-
рованных норм административной ответственно-
сти за нарушение правил эксплуатации.

Эти пробелы создают условия для неодно-
значной трактовки допустимости использования 
спортивной мототехники в дорожном движении, 
ограничивают возможности контроля за ее эксплу-
атацией и снижают эффективность как профилак-
тических, так и санкционных мер в отношении на-
рушителей [7].

Особую остроту проблеме придает тот факт, что 
наиболее часто питбайками управляют несовершен-
нолетние в возрасте 14-16 лет. Наличие правовых 
пробелов в действующем законодательстве приво-
дит к тому, что несовершеннолетние получают бес-
препятственный доступ к управлению мототехни-
кой без прохождения обучения требованиям ПДД и 
основам безопасного вождения, без проверки прак-
тических навыков управления и без оценки психо-
физиологической готовности к ее эксплуатации. 

Ситуацию усугубляют экономические факто-
ры, стимулирующие массовое приобретение пит-
байков: сравнительно низкая стоимость техники 
делает ее доступной для широкого круга покупа-
телей, отсутствие требований к государственной 
регистрации и страхованию существенно снижает 
совокупные затраты на ее приобретение и последу-
ющую эксплуатацию, возможность покупки через 
неофициальные каналы сбыта (частные сделки, 
интернет-площадки) полностью исключает меха-
низмы верификации возраста покупателя. 

Кроме того, родители или иные взрослые лица 
нередко приобретают питбайки без должной оценки 
потенциальных рисков, тем самым фактически обе-
спечивая подросткам доступ к опасной технике без 
необходимых знаний, навыков и правового контроля.

В результате складывается противоречивая 
правовая ситуация: несовершеннолетние получают 
фактическую возможность управления мототехни-
кой при отсутствии механизмов привлечения их к 
юридической ответственности в качестве водите-
лей транспортных средств. 

Это приводит к росту числа нарушений ПДД 
(езда без мотошлема, движение по тротуарам и пе-
шеходным зонам, превышение скорости, управле-
ние в состоянии опьянения) и, как следствие, по-
вышению аварийности с участием несовершенно-
летних водителей, не обладающих достаточными 
навыками и знаниями для безопасного маневриро-
вания в транспортном потоке. 

Одновременно у подростков закрепляется пре-
небрежительное отношение к требованиям ПДД 
ввиду отсутствия правовых ограничений и контро-
ля, что создает риск закрепления деструктивных 
алгоритмов действий при последующем управле-
нии транспортными средствами. 
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Отсутствие специализированных норм адми-
нистративной ответственности за нарушения при 
эксплуатации питбайков затрудняет привлечение 
лиц, не достигших возраста административной  
деликтоспособности, к ответственности. 

2. Психолого-возрастные особенности несо-
вершеннолетних (14-16 лет). Тяжесть последствий 
ДТП с участием несовершеннолетних водителей 
мототехники находится в прямой зависимости от 
особенностей психофизиологического развития  
детей подросткового возраста. 

В данный период отмечается специфическая 
динамика когнитивного и эмоционально-волевого 
созревания, которая существенно влияет на спо-
собность подростка объективно оценивать дорож-
ную ситуацию, прогнозировать ее развитие и при-
нимать безопасные решения. 

Ключевыми психолого-возрастными характе-
ристиками в данном периоде являются: импульсив-
ность поведения, склонность к риску, недооценка 
степени опасности, переоценка собственных воз-
можностей, подверженность влиянию референт-
ной группы, недостаточная сформированность 
механизмов самоконтроля и прогнозирования  
последствий [8]. 

Указанные особенности в условиях дорожного 
движения при управлении мототехникой не позво-
ляют в полной мере осознавать масштаб потен-
циальных угроз, присущих дорожной среде, объ-
ективно оценивать собственные возможности как 
водителей, последовательно соблюдать требования 
ПДД в условиях эмоционального напряжения или 
группового влияния, что повышает вероятность на-
рушений, а недостаточный уровень знаний и отсут-
ствие практического опыта управления транспорт-
ным средством усугубляют риски. 

В контексте эксплуатации питбайков данные 
возрастные особенности приобретают особую зна-
чимость ввиду совокупности факторов. Прежде 
всего, динамические характеристики данного вида 
мототехники предъявляют повышенные требова-
ния к уровню развития моторной координации, 
скорости реакции и точности выполнения манев-
ров, которые у подростков еще находятся в стадии 
формирования и не достигают уровня зрелости, ха-
рактерного для взрослых водителей. 

Кроме того, конструктивные особенности спор-
тивной мототехники (специфика подвески, протек-
тор шин, геометрия рамы и т.д.) целенаправленно 
оптимизированы для эксплуатации в условиях без-
дорожья, что обусловливает снижение ее устойчи-
вости и управляемости при движении по дорогам с 
твердым покрытием. 

Указанные технические характеристики в со-
четании с возрастными особенностями несовер-
шеннолетних существенно повышают травмо- 
опасность в случае потери управления, падения или 
столкновения с препятствиями или другими участ-
никами дорожного движения. В подобных ситуаци-
ях несовершеннолетний водитель зачастую лишен 

возможности оперативно скорректировать траекто-
рию движения или избежать аварийной ситуации.

3. Потребность в совершенствовании профи-
лактических мер. В настоящее время профилакти-
ке детского дорожно-транспортного травматизма 
уделяется существенное внимание как со стороны 
Госавтоинспекции, так и в рамках государственной 
политики. Регулярно организуются и проводятся 
многочисленные информационно-пропагандист-
ские мероприятия с привлечением широкого круга 
участников (несовершеннолетних, сотрудников   Гос- 
автоинспекции, педагогов образовательных орга-
низаций, родителей и представителей обществен-
ных организаций). 

Однако для достижения более высоких резуль-
татов требуется ее дальнейшая оптимизация. Это 
обусловлено следующими тенденциями: у несо-
вершеннолетних не в полной мере сформированы 
устойчивые модели безопасного поведения в ус-
ловиях дорожного движения, их знания в области 
ПДД нередко носят фрагментарный характер и не 
всегда воплощаются в практических действиях. 
Кроме того, отмечается недостаточная вовлечен-
ность родителей в профилактическую работу. 

С целью повышения эффективности просвети-
тельской работы Научным центром БДД МВД России 
в 2025 году разработаны методические материалы 
для несовершеннолетних водителей мототехники – 
учебный фильм, лекция и презентация. 

Они призваны повысить правосознание и право-
вую культуру подростков в области дорожного дви-
жения, сформировать устойчивую поведенческую 
установку на соблюдение ПДД и безопасное управ-
ление мототранспортом. 

Их важное преимущество – адаптация к воз-
растным и психофизиологическим особенностям 
целевой аудитории, что позволяет обеспечить более 
глубокое понимание потенциальных рисков, связан-
ных с управлением мототехникой, и правовых по-
следствий нарушений ПДД. 

Результаты проведенного анализа демонстри-
руют, что проблема роста аварийности с участием 
несовершеннолетних водителей мототранспорт-
ных средств носит многофакторный характер и 
обусловлена комплексом взаимосвязанных детер-
минант. 

Следовательно, эффективное решение вопро-
са возможно на основе системного подхода, пред-
полагающего реализацию комплекса норматив-
но-правовых и профилактических мер. 

Существенное значение приобретает актуализа-
ция административного законодательства. В первую 
очередь – это правовое регулирование эксплуатации 
спортивного инвентаря (в частности, питбайков) 
на дорогах общего пользования (уточнение статуса 
питбайков, требований к управлению и мер ответ-
ственности за нарушение правил эксплуатации). 

Не менее значимой является регламентация 
ответственности родителей (законных представи-
телей) за предоставление несовершеннолетним до-
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ступа к мототранспорту, а также за ненадлежащее 
исполнение родительских обязанностей в сфере 
профилактики рискованного поведения несовер-
шеннолетних. 

Наряду с нормативно-правовыми изменениями 
важны профилактические меры, нацеленные на по-
вышение информированности несовершеннолет-
них о потенциальных рисках управления мототех-
никой, адаптированные к возрастным особенно-
стям подростков. Такой подход позволит перейти 
от поверхностного ознакомления с ПДД к форми-
рованию устойчивых поведенческих установок, 
направленных на их соблюдение. 

Таким образом, системная реализация обо-
значенного комплекса мер создаст необходимые 
условия для устойчивого сокращения числа ДТП 
с участием несовершеннолетних водителей мото-
транспорта, формирования культуры безопасного 
поведения на дорогах и существенного сниже-
ния тяжести последствий дорожно-транспортного 
травматизма.
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По данным Всемирной организации здра-
воохранения, в 2023 году в результате дорож-
но-транспортных происшествий (далее также – 
ДТП) погибли 1,19 млн человек. ДТП, уносящие 
более двух человеческих жизней каждую минуту, 
остаются главной причиной смертности среди де-
тей и молодежи в возрасте от 5 до 29 лет [1].

Согласно многочисленным статистическим 
исследованиям за последнее десятилетие чело-
веческий фактор является причиной 93% ДТП в 
Северной Америке, Европе и Австралии. Ошибки 
могут возникать на уровне восприятия, интерпре-
тации, оценки, принятия решений или действий. 
Водитель может совершать ошибки вследствие 
сложных дорожных условий, неопытности, уста-
лости, снижения или отвлечения внимания. 

По данным статистики США, дорожно-транс-
портные происшествия возникают в результате 
ошибочных действий водителя, в основном связан-
ных с распознаванией дорожной ситуации (41%), 
принятием решений (33%), выполнением контра-
варийных действий (11%), со снижением внимания 
(7%) и другими причинами (8%) [2].

Исключение ошибок, связанных с человече-
ским фактором, демонстрирует огромный потенци-
ал в снижении смертности и травматизма в резуль-
тате дорожно-транспортных происшествий.

Так, например, технологии предупреждения о 
лобовом столкновении, автоматическое экстрен-
ное торможение, предупреждение о сходе с полосы 

движения, система удержания в полосе движения и 
система контроля слепых зон потенциально могут 
предотвратить в общей сложности около 40% всех 
ДТП с участием легковых автомобилей, 37% травм, 
полученных в результате таких происшествий, и 
29% всех смертей в результате аварий с участием 
легковых автомобилей [7, 8].

Первоначальная идея заключалась в разработке 
встроенной системы для помощи водителю с це-
лью предотвращения или уменьшения количества 
человеческих ошибок. Но очевидно, что этого недо-
статочно. В дальнейшем появилась идея разработать 
частично автоматизированные системы помощи во-
дителю и автоматизированные системы, заменяю-
щие водителя. Повышение безопасности на доро-
гах является одной из главных причин разработки 
автоматизированных (беспилотных) транспортных 
средств (далее также – ТС). 

Беспилотные автомобили, оснащенные высоко-
точными сенсорами, камерами и системами искус-
ственного интеллекта, не устают и не отвлекаются, 
способны мгновенно обрабатывать огромные мас-
сивы данных, что позволит избегать аварийных си-
туаций, связанных с человеческим фактором. 

В 1939 году на всемирной выставке в Нью-Йор-
ке компания General Motors представила экспозицию 
«Футурама», а также фильм «К новым горизонтам», 
в котором посетителям представлялся будущий мир 
1960-х годов с автоматизированными транспортными 
средствами, движущимися по многополосным авто-
магистралям (рис. 1).
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В 50-60 годах журналы, газеты и фильмы 
представляли автомобили будущего, у которых 
управление будет автоматически контролиро-
ваться электронными устройствами, встроенны-
ми в дорогу. Никаких пробок, аварий и усталости 
водителя. Многие ожидали появления подобных 
технологий уже через 20 лет. 

Но реальность внесла свои коррективы. Не-
смотря на то, что технологии, необходимые для 
обеспечения более высокого уровня автоматиза-
ции, быстро развиваются, достижение данного 
уровня автономии остается предметом дальней-
ших исследований и разработок.

Одним из основоположников беспилотных 
технологий можно назвать американского ин-
женера Фрэнсиса Худину, который в 1925 году 
в США продемонстрировал первый автомобиль, 
который мог автоматически заводить мотор и пе-
реключать передачи, поворачивать руль и даже 
подавать звуковой сигнал. 

Демонстрационные заезды состоялись в 
Нью-Йорке. Управление автомобилем осущест-
влялось по радиоканалу из сопровождающего  
автомобиля с закрытым кузовом. Фактически это 
была полномасштабная радиоуправляемая мо-
дель автомобиля.

В 1950-1960-х годах разрабатывались систе-
мы для управления автомобилем с помощью дат-
чиков и магнитных полос на дорогах. В 1958 году 
компания General Motors успешно протестирова-
ла автомобиль, который ориентировался на про-
вода, встроенные в дорожное покрытие.

В середине 1990-х годов большой толчок к 
развитию беспилотных автомобилей дал прорыв 
в области искусственного интеллекта, нейронных 
сетей и машинного обучения [3, 4, 5].

В 1986 году немецкий профессор Эрнст 
Дикманс разработал систему, которая позволя-
ла автомобилю двигаться по трассе автономно, 
используя камеры и сенсоры для восприятия 
окружающей среды. Это исследование продол-
жилось в европейском государственном проекте 
EUREKA-«Прометей».

В 1993 году компания Bosch представила раз-
работанные в рамках проекта «Прометей» нави-
гационные системы и камеры, способные распоз-
навать полосы движения.

Финальная демонстрация проекта «Проме-
тей» состоялась на парижской трассе в 1994 году, 
где автомобиль профессора Дикманса проехал 
более 1000 км по трехполосному шоссе в условиях 
интенсивного движения со скоростью до 130 км/ч. 
Он автоматически пропускал более медленные 
автомобили в левом ряду и одновременно отсле-
живал до двенадцати других автомобилей. 

В 1995 году команда проекта проехала 1758 км 
от Мюнхена до Дании и обратно со скоростью до 
175 км/ч, продольное и боковое управление осу-
ществлялось с помощью компьютерного зрения. 
Самый большой участок, который удалось прое-
хать в режиме автопилота, составил 158 км.

В 2004 году прошли первые соревнования 
автомобилей-роботов (DARPA Grand Challenge),  
в которых приняли участие 15 команд. Беспилот-
ным автомобилям необходимо было преодолеть 
около 230 км, за победу полагался приз 1 млн 
долларов. Победитель не был определен, так как 
ни один из 15 представленных автомобилей не 
преодолел маршрут [6].

Обществом инженеров автомобильной про-
мышленности (SAE) была разработана класси-
фикация систем поддержки действий водителя, 
которой в настоящее время пользуется большин-
ство государственных регуляторов, автопроизво-
дителей и инвесторов.

Уровень 0 – «Без автоматизации».
Автомобилем полностью управляет человек. 

В случае аварийной ситуации могут использо-
ваться системы предупреждения или помощи 
(система стабилизации, антиблокировочная си-
стема).

Уровень 1 – «Помощь водителю».
Автомобиль умеет держать скорость и дис-

танцию (адаптивный круиз-контроль) либо сам 
подруливать, чтобы не выехать за пределы поло-
сы. Водитель контролирует все остальное.

Уровень 2 – «Частичная автоматизация».
Автомобиль может ехать по полосе, сам под-

руливает, сам держит дистанцию (продвинутые 
системы помощи водителю), но водитель обязан 
следить за дорогой. Система не реагирует на све-
тофоры, пешеходов и др.

Уровень 3 – «Условная автоматизация».
Машина едет сама в определенных условиях 

(шоссе, хорошая разметка, хорошая погода). Во-
дитель может убрать руки с руля. Система следит 
за дорогой вместо него. Водитель должен быть 
готов вмешаться, если машина столкнется с ситу-
ацией, с которой не справится.

Уровень 4 – «Высокая автоматизация».
Машина может ездить полностью сама, но 

только в определенных условиях – например, в 
пределах города с хорошими навигационными 

Рисунок 1 – Экспозиция «Футурама» компании 
General Motors
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картами или по специально размеченным трас-
сам. Если система не справляется, машина оста-
навливается. Именно на этом уровне уже работа-
ют беспилотные такси.

Когда в 2016 году компания Uber официально 
запустила свою программу тестирования беспи-
лотных такси, многие стали считать, что широкое 
распространение беспилотных автомобилей уже 
не за горами (рис. 2). 

Во время демонстрации для журналистов в 
передней части салона находились два инженера   
один был готов взять управление, если автомо-
биль столкнется с ситуацией, с которой не смо-
жет справиться, а другой следил за трехмерной 
картой автомобиля и делал заметки, как улуч-
шить программное обеспечение автомобиля [10].

Уровень 5 – «Полная автоматизация».
Полный автопилот, автомобиль едет сам в 

любых условиях. Система справляется со всеми 
возможными сценариями и полностью выполня-
ет задачи управления ТС. На сегодняшний день 
такой уровень автономности технологически не-
достижим.

Переход с уровня 4 на уровень 5 на несколь-
ко порядков сложнее, чем переходы между дру-
гими уровнями. В настоящее время технология 
создания безопасных автономных транспортных 
средств разработана примерно на 80%. Оставши-
еся 20% наиболее трудны, и для их преодоления 
могут потребоваться десятилетия. 

Так, первые разработки беспилотных ав-
томобилей, представляющие собой вершину 
развития систем помощи водителю, уже стали 
причиной множества дорожно-транспортных 
происшествий, в том числе со смертельным ис-
ходом (рис. 3.) [11].

В настоящее время единой платформы для  
поизводства беспилотных автомобилей не суще-
ствует. Имеются несколько конкурирующих меж-
ду собой концепций, но общие принципы работы 
всех беспилотных ТС примерно одинаковы. 

Сенсоры (камеры, радары, лидары и др.) соби-
рают информацию об окружающем мире и переда-
ют ее в блок системы управления, который плани-
рует действия на основе этой информации, а также 
данных карт и локализации. Затем информация пе-
редается в блок управления автомобилем, который 
направляет его по заданной траектории [9].

В основе разработки автономного транспорт-
ного средства лежит сложная и многоуровневая 
архитектура программного обеспечения, кото-
рое позволяет автоматизированным системам 
вождения выполнять сложные задачи, такие как 
восприятие, планирование, принятие решений и 
приведение в действие.

Программное обеспечение основано на алго-
ритмах машинного обучения и нейронных сетях 
глубокого обучения, которые включают миллио-
ны виртуальных нейронов, имитирующих чело-
веческий мозг.

Нейронные сети не программируются алго-
ритмом «если произойдет X, то сделайте Y». Их 
обучают распознавать и классифицировать объ-
екты на примерах миллионов видео и изображе-
ний из реальных условий вождения. Чем разно-
образнее и репрезентативнее данные, тем лучше 
они распознают различные ситуации и реагиру-
ют на них (рис. 4.).

Рисунок 2 – Автомобили Uber выстроились в очередь, 
чтобы отвезти журналистов в поездку

(Питсбург, 2016 г.)

Рисунок 3 – Автомобиль Tesla, находившийся под 
управлением системы автопилота, врезался в 

дорожное ограждение (Калифорния, март 2018 года)

Рисунок 4 – Интерпретация окружающей среды 
автономным транспортным средством
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Любой может купить несколько камер и лида-
ров, установить их на машину и назвать ее беспи-
лотной. Но научить беспилотный автомобиль 
вести себя как водитель-человек или, что еще 
важнее, ездить лучше человека – задача на грани 
возможного в области исследований искусствен-
ного интеллекта.

Однако это только часть проблемы. 
Массовое внедрение беспилотных автомоби-

лей невозможно без дорожной инфраструктуры 
нового поколения, в основе которой лежит еди-
ная кооперативная интеллектуальная транспорт-
ная система для взаимодействия транспортных 
средств с любым объектом на основе высокоско-
ростных каналов связи. 

Принцип работы заключается в следующем: 
транспортные средства не только получают ин-
формацию о пробках, ДТП или ремонтных ра-
ботах на дороге, автомобили автоматически ге-
нерируют сообщения о возникающих ситуациях 
(предупреждение о препятствии, скользкой доро-
ге и т.д.). 

Эта информация транслируется другим 
транспортным средствам и дорожным службам, 
что позволяет беспилотному автомобилю справ-
ляться с критическими ситуациями, с которыми 
он не смог бы справиться в одиночку.

В связи с тем, что в настоящее время дорожная 
сеть страдает от роста плотности транспортных 
средств, еще предстоит найти оптимальный ба-
ланс между тремя ограничениями: транспортная 
ситуация, безопасность движения и энергопотре-
бление. В этом контексте дорожная инфраструк-
тура нового поколения будет иметь решающее 
значение для эффективного внедрения автомати-
зированных транспортных средств.

Кроме того, еще более актуальными станут 
проблемы, связанные с кибербезопасностью, от 
создания помех связи до получения доступа к 
программному обеспечению автомобиля, что по-
требует внедрения более сложных стратегий и 
протоколов безопасности [12].

Правовой статус беспилотных автомобилей 
до сих пор не определен. 

Использование беспилотных транспортных 
средств потребует переосмысления и корректи-
ровки правовой базы, регулирующей правоот-
ношения в сфере транспорта. Также потребуется 
определиться с вопросом о юридической ответ-
ственности за дорожно-транспортные происше-
ствия с участием таких автомобилей [17].

Еще одной не менее значимой проблемой 
является загрязнение воздуха транспортными 
средствами. По данным Всемирной организации 
здравоохранения, ежегодно 4,2 млн смертельных 
случаев в мире связаны с загрязнением воздуха,  
и определенная доля этого загрязнения приходит-
ся на транспортный сектор.

По данным британской неправительственной 
организации Environmental Protection UK, около 

22% от общего объема выбросов диоксида угле-
рода (CO2) в атмосферу приходится на транс-
портные средства. 

Все чаще решения по снижению углеродного 
следа ТС сводится к гибридным, водородным или 
электрическим технологиям. 

Представляется, что беспилотные автомоби-
ли будущего будут электрическими. Но утвер-
ждать, что электрические технологии являются  
решением проблемы, нельзя.

Очевидно, что с развитием аккумуляторных 
технологий в ближайшем будущем емкость и 
эффективность аккумуляторных батарей, а так-
же их сверхбыстрая зарядка будут значительно 
улучшены.

Но необходимо отметить, что потребление 
электроэнергии автомобилем, управляемым во-
дителем, составляет приблизительно 2 ватта, в то 
время как энергопотребление радаров, датчиков 
и других встроенных функций, необходимых для 
беспилотных автомобилей, составит более 200 ватт. 
Таким образом, с точки зрения энергопотребле-
ния беспилотный автомобиль менее эффективен, 
чем человек [13].

В 2023 году в мире доля продаж новых элек-
тромобилей превысила 11% и продолжает увели-
чиваться. Отсюда возникает вопрос о методе вы-
работки электроэнергии, необходимой для заряд-
ки, так как это напрямую влияет на загрязнение 
окружающей среды. 

Так, например, в Австралии (г. Квинсленд) 
небольшой электромобиль (Renault Zoe) может 
загрязнять окружающую среду больше, чем пол-
ноприводный дизельный автомобиль (рис. 5.) [14].

В России на долю «чистой» электроэнергии 
(гидроэнергия, атомная, ветровая, солнечная) при-
ходится 35% вырабатываемой электроэнергии, тем 
не менее электроэнергетическая отрасль оказывает 
самое негативное влияние на атмосферный воздух 
по количеству выбросов (рис. 6.), но в настоящее 
время альтернативы получения электричества, не-
обходимого для зарядки электромобилей, не суще-
ствует. Солнечные, ветряные и другие «чистые» 
источники энергии пока не дают требуемой мощ-
ности, и вряд ли ситуация кардинально изменится  
в ближайшее время [15].

К сожалению, загрязнение воздуха в процессе 
получения электроэнергии для эксплуатации элек-
тромобилей является только вершиной айсберга. 
Не меньше вреда несет само производство эколо-
гически «чистых» электромобилей. Производство 
электромобилей конструктивно практически ничем 
не отличается от производства автомобилей с дви-
гателем внутреннего сгорания (далее – ДВС). Для 
снижения веса сталь стараются заменить алюмини-
ем, вместо бензобака – литий-ионная батарея, вме-
сто ДВС – электродвигатель.

Используемый в производстве батарей литий 
является чрезвычайно токсичным щелочным ме-
таллом. В местах, где добывают литий, природа 
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Рисунок 5 – Выбросы CO2 различными видами транспорта.
Распределение выбросов по видам транспорта (2016 г.) (слева); диапазон выбросов CO2 за весь жизненный 

цикл для различных типов транспортных средств и видов топлива (справа)

Рисунок 6. Доли отраслей промышленности в загрязнении воздуха в России

погублена окончательно, кроме того, не решена 
проблема переработки и утилизации использован-
ных литиевых батарей, которые производились 
обществом последние 10 лет. Алюминий является 
дешевым металлом. Но при его производстве затра-
чивается огромное количество электроэнергии.

Увеличение потребления лития и алюминия, 
как и отходов этих производств, уже в ближай-
шее время начнет серьезно влиять на экологию, 

возможно, гораздо больше, чем выхлопные газы 
автомобиля с ДВС.

Утверждать, что электромобили, а также беспи-
лотные автомобили на их базе в обозримом буду-
щем заменят классические транспортные средства, 
нельзя. В ряде регионов эксплуатация электромо-
билей сопряжена с такими сложностями, что стано-
вится невозможной [16]. 
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Тем не менее разработка автономных транс-
портных средств будет продолжаться. Если вышеу-
казанные проблемы удастся решить, массовое вне-
дрение автономных транспортных средств может 
спасти сотни тысяч жизней каждый год, одновре-
менно обеспечивая другие экологические и эконо-
мические выгоды.

В настоящее время наоболее существенный 
прогресс в области автономных транспортных си-
стем наблюдается в сегментах автономных такси 
и тяжелых транспортных средств. Несмотря на то, 
что некоторые специалисты отрасли оптимистично 
заявляют о скором создании автономных автомоби-
лей с уровнем 5, большинство экспертов прогно-
зируют, что это может занять десятилетия, более 
осторожные специалисты сомневаются, что столь 
сложная система вообще возможна или будет эко-
номически оправдана. 

Реалистичный сценарий развития автономных 
транспортных средств – постепенное расширение 
зон и условий работы систем уровня 4, то есть с 
фиксированными маршрутами, выделенными по-
лосами и ограниченной географией. 

Таким образом, развитие беспилотного 
транспорта – это не революционный, а, скорее, эво-
люционный процесс, растянутый на десятилетия 
и сравнимый по масштабу и долгосрочности по-
следствий с процессом массовой автомобилизации  
населения в начале XX века [18, 19, 20, 21].
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Аннотация. В статье проанализирована деятельность зарубежных организаций, направленных на профилактику детско-
го дорожно-транспортного травматизма и совершенствование подготовки водителей транспортных средств. Рассматриваются 
основные механизмы реализации профилактических и образовательных программ в сфере безопасности дорожного движения.  
На основе анализа их целей, задач и форм работы выявляются ключевые организационные подходы к обеспечению безопасности 
дорожного движения.
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Тематика безопасности дорожного движения 
прочно заняла место как в глобальной повестке 
дня, так и в перечне приоритетов национального 
развития стран мира [1], а ее обеспечение является 
одним из основополагающих направлений разви-
тия государственной политики, в том числе в Рос-
сийской Федерации.

Указом Президента Российской Федерации от 
14 ноября 2025 года № 841 утверждена Стратегия 
повышения безопасности дорожного движения в 
Российской Федерации на период до 2030 года и на 
перспективу до 2036 года [2].

В основу новой Стратегии заложен безопасный 
системный подход, согласно которому участник 
дорожного движения признается центральным и 
одновременно самым уязвимым звеном системы, 
склонным к ошибкам.

Реализация Стратегии с учетом определенной 
цели и приоритетов предполагает выработку но-

вых и повышение эффективности существующих 
мер, в том числе за счет активного внедрения со-
временных технологий и цифровизации, в рамках 
решения задач, направленных на повышение эф-
фективности управления в области обеспечения 
безопасности дорожного движения, повышение 
безопасности участников дорожного движения, 
транспортных средств и услуг в сфере транспорта, 
дорожной инфраструктуры и повышение эффек-
тивности реагирования на дорожно-транспортные 
происшествия.

Повышение безопасности участников дорож-
ного движения должно быть реализовано, в числе 
прочего, через комплексные подходы к меропри-
ятиям по профилактике детского дорожно-транс-
портного травматизма, а также совершенствование 
профессиональной подготовки водителей транс-
портных средств . 

Проблема детского дорожно-транспортного 
травматизма и повышения качества подготовки 
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водителей сохраняет устойчивую актуальность в 
международной повестке безопасности дорожного 
движения и остается одним из направлений дея-
тельности для целого ряда международных и зару-
бежных организаций [3]. 

Целью настоящего исследования является 
анализ некоторых зарубежных организаций, чья 
деятельность связана с профилактикой детского 
травматизма на дорогах и подготовкой водителей 
транспортных средств.

Австрийский совет по безопасности дорожного 
движения (Austrian Road Safety Board) – независи-
мая некоммерческая ассоциация, специализирую-
щая на комплексной профилактике, в том числе до-
рожно-транспортных происшествий, и повышении 
уровня безопасности населения [4]. 

К основным задачам организации относит-
ся профилактика несчастных случаев не только в 
транспортной сфере, но также в быту, спорте, до-
суге и в области защиты имущества, разработка 
методологических подходов в транспортной пси-
хологии, включая обучение, оценку человеческого 
фактора и формирование безопасного поведения 
участников дорожного движения, реализация об-
разовательных инициатив и создание учебных про-
грамм для детских садов, школ и других образова-
тельных учреждений, участие в европейских ис-
следовательских проектах и экспертных группах.

Одной из ключевых задач Австрийского сове-
та по безопасности дорожного движения является 
изучение влияния человеческого фактора на ДТП. 
Организация исследует модели поведения водите-
лей, пешеходов и велосипедистов, выявляет психо-
логические причины аварийности и разрабатывает 
образовательные методики, применяемые в шко-
лах, центрах подготовки водителей и при проведе-
нии социальных кампаний.

Особое внимание уделяется работе с детьми. 
Австрийский совет по безопасности дорожного 
движения занимается разработкой материалов, ос-
нованных на принципах детской психологии и пе-
дагогики, включая программы «HELMI» для млад-
ших школьников и «Risi & Ko» для детей 10–14 лет.

Ежегодно разрабатываются и внедряются обу-
чающие материалы для школ, включая упражнения 
по дорожному воспитанию, интерактивные зада-
ния и мультимедийные ресурсы. Персонажи об-
разовательных проектов (HELMI, Risi & Ko) спо-
собствуют формированию безопасного поведения 
детей на дорогах.

Кроме того, организуются широкие обществен-
ные кампании, направленные на повышение осве-
домленности о рисках ДТП, важности использова-
ния ремней безопасности, шлемов, систем детской 
защиты и других мер безопасности.

Фламандский фонд знаний о дорожном дви-
жении (Flemish Foundation For Traffic Knowledge) 
– общественная организация, осуществляющая де-
ятельность в области повышения компетентности, 
информированности и культуры безопасного уча-

стия в дорожном движении во Фландрии (Бельгия). 
Организация обладает межсекторальным уровнем, 
объединяя специалистов различных профилей для 
разработки программ обучения, просвещения и 
коммуникации, направленных на снижение дорож-
но-транспортного травматизма и развитие устой-
чивой мобильности [5].

К ключевым задачам организации относятся 
развитие образовательных программ для всех воз-
растных групп (от детского до пожилого возраста), 
формирование знаний, навыков и мотивации, необ-
ходимых для безопасного участия в дорожном дви-
жении, проведение информационных и просвети-
тельских кампаний, направленных на корректиров-
ку поведенческих установок участников дорожного 
движения, продвижение устойчивой мобильности 
как условия обеспечения безопасности, методиче-
ская и научная работа, включая систематическую 
оценку и корректировку реализуемых проектов, 
межведомственное и межорганизационное сотруд-
ничество, включая участие в работе Фламандского 
форума безопасности дорожного движения, вне-
дрение инноваций, учитывающих технологические 
и социальные изменения.

Деятельность Фламандского фонда знаний о 
дорожном движении охватывает широкий спектр 
инициатив, направленных на повышение безопас-
ности на дорогах и модернизацию подходов к мо-
бильности. 

Организация реализует многоуровневую систе-
му обучения, включающую программы для школ 
«Великий экзамен по правилам дорожного движе-
ния», «Умные мобильные школы», «Водительские 
удостоверения в школе», модули подготовки моло-
дых водителей («На дороге»), курсы повышения 
компетенций для пожилых участников дорожного 
движения («Mobiplus»), ежегодную «Великую до-
рожную викторину» для взрослых участников до-
рожного движения.

Фламандский фонд знаний о дорожном движе-
нии обеспечивает подготовку специалистов, уча-
ствующих в обеспечении безопасности дорожно-
го движения и мобильности, проводит ежегодно 
Фламандский конгресс по безопасности дорожного 
движения, специализированные полицейские и те-
матические конгрессы, внедряет программы Ака-
демии мобильности по правовым и инфраструк-
турным аспектам дорожной системы.

Организация активно продвигает велосипедное 
движение как безопасную и экологичную форму 
передвижения, реализуя программы по обучению 
детей езде на велосипеде, инициативы по обу-
стройству школьных улиц и зон 30 км/ч вблизи об-
разовательных учреждений, мероприятия в рамках 
«Недель дорожного движения».

Центр транспортных исследований Чехии 
(Transport Research Centre) – единственный госу-
дарственный научно-исследовательский институт 
в Чехии, выполняющий исследования и разработ-
ки по всем видам транспорта на уровне страны, а 
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также предоставляющий экспертные и консульта-
ционные услуги для государственных и частных 
организаций [6]. 

Основная цель организации заключается в обе-
спечении научной поддержки и развития транс-
портной системы Чешской Республики, включая 
повышение безопасности, эффективности, устой-
чивости и технологической инновационности 
транспортных процессов. 

Центр осуществляет комплексную научно‑ис-
следовательскую деятельность, направленную на 
повышение безопасности дорожного движения 
и развитие транспортных систем и включающую 
исследования в области поведения участников до-
рожного движения, транспортной психологии и 
социологии, методик обучения и образовательных 
программ, а также изучение конструктивных и 
эксплуатационных аспектов транспортной инфра-
структуры, ее ремонта, реконструкции и геотехни-
ческой диагностики. 

В учебно‑воспитательной сфере институт ре-
ализует аккредитованные образовательные про-
граммы для школьников, студентов и специали-
стов, сотрудничает с детскими образовательными 
учреждениями, школами и университетами с це-
лью повышения транспортной грамотности и регу-
лярно организует профессиональные конференции 
для обмена результатами исследований и практи-
ческого опыта. 

Особое внимание уделяется развитию образо-
вательных программ для детей и подростков, а так-
же профессиональных курсов для специалистов в 
области транспорта.

Европейская ассоциация автошкол (European 
Driving Schools Association) – профессиональное 
объединение, представляющее интересы нацио-
нальных ассоциаций автошкол из 27 стран . Ор-
ганизация взаимодействует с европейскими уч-
реждениями, органами власти и международными 
организациями по вопросам подготовки водителей 
транспортных средств, обучения инструкторов, по-
вышения их квалификации и совершенствования 
образовательных программ в сфере дорожной без-
опасности [7]. 

Основные цели и задачи организации включа-
ют унификацию стандартов подготовки инструкто-
ров по вождению и преподавателей, включая разра-
ботку единых требований к обучению и экзаменам, 
унификацию учебных программ подготовки води-
телей всех категорий, а также программ повыше-
ния квалификации действующих водителей.

Задачи также включают повышение качества 
экзаменационных процедур, стандартизацию экза-
менационных организаций и требований к экзаме-
наторам, продвижение инициатив в области безо-
пасности дорожного движения, обучение навыкам 
и знаниям, необходимые для безопасного поведе-
ния на дороге.

Европейская ассоциация автошкол реализует 
комплекс междисциплинарных мероприятий, на-

правленных на повышение уровня безопасности 
дорожного движения в странах Европы. Ассоци-
ация подчеркивает необходимость включения в 
обязательную образовательную программу как 
теоретических, так и практических модулей по 
основным факторам риска смертности и травма-
тизма на дорогах, к которым относятся: наруше-
ния скоростного режима, выезд на полосу, предна-
значенную для встречного движения, управление 
ТС в состоянии опьянения, не использование пас-
сивных средств безопасности дорожного движе-
ния, с отвлечением внимания водителей, а также 
продвигает необходимость их проведения в очной 
форме под руководством сертифицированных ин-
структоров. 

В рамках кадровой политики Европейская 
ассоциация автошкол продвигает унификацию 
стандартов начальной подготовки инструкторов 
на уровне Европейского союза и внедрение обя-
зательных программ периодического повышения 
квалификации.

Европейская ассоциация автошкол также ини-
циирует адаптацию экзаменационных требований 
с учетом трансформации парка обучающих ТС, 
предлагая заменить требование о полном повтор-
ном практическом экзамене при переходе с авто-
матической на механическую коробку передач на 
регламентированный семичасовой обучающий 
модуль.

Греческий научно-исследовательский и обра-
зовательный институт безопасности дорожного 
движения, предотвращения и сокращения дорож-
но-транспортных происшествий «Панос Мило-
нас» (Hellenic Research And Educational Institute 
«Panos Mylonas» For Road Safety And Prevention 
And Reduction of Traffic Accidents) – некоммерче-
ская организация, созданная с целью поддержания 
и продвижения учебных, исследовательских, ин-
формационных и образовательных мероприятий, 
направленных на повышение безопасности дорож-
ного движения, предотвращение и снижение коли-
чества ДТП [8].

Деятельность Института структурирована по 
нескольким направлениям, одним из которых явля-
ется изучение поведения водителей транспортных 
средств (обучение и систематическое информи-
рование с целью улучшения поведения водителей 
ТС, обеспечение правопорядка и защита уязвимых 
участников дорожного движения – пешеходов, ин-
валидов и велосипедистов, исследовательская и 
оценочная деятельность).   

С августа 2010 года организация реализует ком-
плексную программу по безопасности дорожного 
движения и обучению правилам дорожного движе-
ния под названием «AVENUE» [9] (Действия для 
уязвимых участников дорожного движения, начи-
нающих водителей в Европе по безопасности до-
рожного движения). Разработанная при поддержке 
9 европейских организаций, программа основана 
на Референтных центрах по безопасности дорож-
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ного движения (KAOA - NESTs), которые стремятся 
снизить количество дорожно-транспортных проис-
шествий посредством сочетания теоретических и 
практических тренингов, повышения осведомлен-
ности и проведения кампаний, а также обмена ин-
формацией и взаимодействия с общественностью.   

Благодаря взаимодействию с центрами участ-
ники дорожного движения изучают правила безо-
пасности дорожного движения и принципы безо-
пасного поведения на дорогах.

На данный момент в Греции организация RSI 
«Панос Милонас» создала 3 таких образователь-
ных центра: Национальный центр безопасности 
дорожного движения в Афинах, Местный центр, 
расположенный в Музее науки и Технологическом 
университете в Патрасе, мобильный пункт обе-
спечения безопасности дорожного движения. Все 
центры NEST, находясь в центре взаимодействия с 
органами безопасности дорожного движения, вне-
дряют практики и инновационные подходы, приме-
няемые во всем мире. 

Международная ассоциация безопасности 
дорожного движения (International Road Safety 
Association E.V.) – ассоциация европейских транс-
портных компаний и организаций, основным на-
правлением деятельности которых является подго-
товка водителей транспортных средств [10].  

Деятельность организации в области обеспече-
ния безопасности дорожного движения реализует-
ся посредством обучения вождению по всем кате-
гориям транспортных средств, обучения и повы-
шения квалификации инструкторов по вождению, 
содействия обучению правилам дорожного движе-
ния в детских садах и школах, а также распростра-
нения научного исследовательского опыта с целью 
дальнейшей профессионализации образования и 
обучения в области дорожного движения, проведе-
ния тематических конгрессов и семинаров [11].

Международная ассоциация безопасности до-
рожного движения публикует отчеты о развитии 
автошкол (комплексная презентация об автошко-
лах с наиболее важными и актуальными данными, 
обновляемыми каждые 2 года), Индекс автошколы 
(данные, полученные по итогам проводимых опро-
сов владельцев автошкол), Региональный отчет 
(информация об автошколах на уровне конкретной 
страны) [12].

В последнем отчете о развитии автошкол за 
2023 год описывается 15-я поправка к Постановле-
нию о водительских удостоверениях, которая всту-
пила в силу 1 июня 2022 года [13]. В соответствии 
с поправкой тестовые ТС классов B, C и D обязаны 
оснащаться системами помощи водителю (DAS/
VAS), которые при конкретных условиях способ-
ны активно и непрерывно выполнять управление 
транспортным средством как в продольном, так 
и в поперечном направлениях (адаптивный кру-
из-контроль, системы предупреждения о выезде из 
полосы и аналогичные средства, обеспечивающие 
частичную автоматизацию управления).

В отчете подчеркивается, что данное требова-
ние не ограничивается технической установкой 
оборудования, но также предполагает соответству-
ющую адаптацию образовательного процесса и 
процедур проведения экзамена. В частности, орга-
низации, осуществляющие обучение и проведение 
практических экзаменов, обязаны обеспечить, что-
бы кандидаты и инструкторы имели представление 
о функционировании, возможностях и ограничени-
ях DAS/VAS.

В отчете указан минимальный объем практиче-
ской подготовки для категории B, который состав-
ляет не менее десяти учебных часов продолжи-
тельностью по 45 минут каждая и дополнительный 
15-минутный тестовый заезд, в ходе которого кан-
дидат должен продемонстрировать способность 
управлять транспортным средством.

Проведенный анализ деятельности зарубежных 
организаций показывает, что, несмотря на различие 
их статуса, масштаба и конкретных направлений 
деятельности, все они ориентированы на решение 
одной стратегической задачи – повышение уровня 
безопасности дорожного движения. В центре их 
внимания находятся либо профилактика детского 
дорожно-транспортного травматизма, либо совер-
шенствование системы подготовки водителей ТС, 
либо объединение этих направлений в единую мо-
дель предупреждения аварийности.

Согласимся с мнением Кондратьева В.Д., что на 
основе изучения опыта в области обеспечения без-
опасности дорожного движения в странах с самы-
ми низкими уровнями смертности на дороге (на-
пример, Нидерланды, Швеция, Великобритания) 
важно создать потенциал системного управления 
безопасностью [14].

Изученные организации демонстрируют, что 
наиболее результативными являются те подходы, 
которые сочетают обучение, профилактику, инфор-
мационную поддержку и практическую работу с 
различными возрастными и профессиональными 
группами. 

Особую значимость имеют программы, ори-
ентированные на детей, поскольку именно раннее 
формирование навыков безопасного поведения 
создает основу для последующего ответственного 
участия в дорожном движении. В то же время де-
ятельность ассоциаций автошкол и иных профес-
сиональных объединений подчеркивает необходи-
мость системной и качественной подготовки води-
телей как одного из ключевых условий снижения 
аварийности.
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Повышение безопасности дорожного движения 
(далее – БДД) является важной составляющей обе-
спечения национальной безопасности и социаль-
но-экономического развития государства в рамках 
достижения национальных целей развития, таких 
как сохранение населения, укрепление здоровья и 
повышение благополучия людей, а также комфорт-
ная и безопасная среда для жизни.

Дорожно-транспортные происшествия (далее – 
ДТП) продолжают оставаться одной из ведущих 
внешних причин смерти детей и лиц трудоспособ-
ного возраста, а также входят в число основных 
причин, препятствующих росту ожидаемой про-
должительности жизни [1]. 

За 2025 год в России зарегистрировано  
17 627 ДТП, в которых пострадали дети в возрасте 
до 16 лет, 550 человек погибли, 19 367 детей полу-
чили ранения различной степени тяжести. В срав-
нении с 2024 годом тенденция к снижению детско-
го дорожно-транспортного травматизма (далее  – 
ДДТТ), несомненно, ощутима: зарегистрировано 
18 038 ДТП, из которых 562 с летальным исходом, 
пострадали 19 736 детей [2]. Такая статистика тре-
бует радикальных мер по повышению БДД.

Под ДДТТ понимается совокупность всех ДТП 
за определенный промежуток времени, в которых 

получили телесные повреждения различной тяже-
сти лица в возрасте до 16 лет. 

Конституцией Российской Федерации дети 
провозглашены важнейшим приоритетом государ-
ственной политики. Соответственно, государство 
взяло на себя обязательство создавать условия, 
способствующие их всестороннему духовному, 
нравственному, интеллектуальному и физическому 
развитию [3].

На фоне продолжительного времени следует 
отметить положительную динамику программ-
но-целевого подхода государственной политики к 
обеспечению БДД, а также профилактике ДДТТ.

Стратегическое планирование долгосрочной 
перспективы по повышению БДД в целях дости-
жения прогнозных значений по снижению уровня 
смертности в результате ДТП является основой для 
формирования и реализации государственной по-
литики в области обеспечения БДД. 

Вместе с тем, несмотря на эффективность ре-
ализации национального проекта «Безопасные ка-
чественные дороги», федерального проекта «Без-
опасность дорожного движения» национального 
проекта «Инфраструктура для жизни», движение на 
дорогах остается небезопасным [4]. Это происходит 
на фоне возрастающей мобильности населения. 
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Характеризующим фактором достижения наци-
ональной цели «Комфортная и безопасная среда для 
жизни» является снижение смертности в результате 
ДТП в полтора раза к 2030 году и в два раза к 2036 
году по сравнению с показателем 2023 года [4].

К одной из основных групп риска среди участ-
ников дорожного движения относятся дети, начи-
нающие водители, лица старшего возраста. У под-
растающего поколения не сформированы твердые 
практические навыки поведения на дорогах и, как 
следствие, юные участники дорожного движения 
не умеют ориентироваться в сложной дорожной 
обстановке.

Согласно статистическим данным за 9 месяцев 
2025 года, большинство (82,7 %, или 11605) ДТП с 
участием детей по-прежнему происходит по при-
чине нарушения правил дорожного движения (да-
лее – ПДД) водителями. 

В этих происшествиях погиб 391 (92%) и ра-
нен 12 991 (84,2%) ребенок. Распределение показа-
телей аварийности в структуре ДДТТ показывает, 
что наиболее часто в течение 9 месяцев 2025 года 
пострадавшие дети участвовали в ДТП в качестве 
пассажиров транспортных средств и пешеходов. 
Следует отметить, что наибольшая доля погибших 
детей приходится на детей-пассажиров (57,2%), а 
наименьшая – на детей-велосипедистов (6,4%) [5].

Профилактика ДТП с участием детей и под-
ростков – это целенаправленная деятельность по 
своевременному выявлению, предупреждению, 
устранению и ликвидации причин и условий, спо-
собствующих ДТП с участием детей и подростков, 
которая является одним из важнейших направле-
ний обеспечения безопасности детей на дорогах. 

Основным методом профилактики ДДТТ яв-
ляется пропаганда безопасности дорожного дви-
жения, представляющая собой деятельность субъ-
ектов пропаганды по распространению знаний, 
касающихся вопросов обеспечения безопасности 
дорожного движения, разъяснению законодатель-
ных и нормативно-правовых актов, регламентиру-
ющих поведение участников дорожного движения. 

Субъектами пропаганды являются подраз-
деления Госавтоинспекции, средства массовой 
информации, образовательные учреждения. 
Профилактическая деятельность заключается в 
комплексных мероприятиях, осуществляемых 
сотрудниками Госавтоинспекции совместно с ор-
ганами управления образования, педагогами, ор-
ганами здравоохранения, органами профилактики 
правонарушений несовершеннолетних.

Большую часть профилактической работы, 
направленную на снижение ДДТТ, осуществля-
ют правоохранительные органы МВД России. Но 
особая роль в осуществлении данного процесса 
отведена системе образования. 

Обучение ПДД должно занимать самое проч-
ное место в дошкольных, общеобразовательных 
учреждениях и организациях дополнительного 
образования детей. 

Изучая ПДД, отрабатывая изученное на прак-
тике, дети и подростки непременно должны осоз-
навать важность соблюдения правил дорожной без-
опасности. 

Они должны твердо усвоить, что соблюдение 
ПДД – необходимое условие сохранения как их 
жизни и здоровья, так и окружающих людей.

Тема обучения ПДД актуальна в системе обра-
зования, так как формирование безопасного пове-
дения и навыков дорожного движения – приори-
тетная задача, способствующая снижению аварий-
ности и развитию гражданской ответственности с 
раннего возраста. 

Проведенный анализ федеральных государ-
ственных образовательных стандартов общего 
образования (далее – ФГОС ОО) показал, что к 
результатам освоения основных образовательных 
программ относятся [6]:

формирование навыков здорового и безопасно-
го образа жизни на основе развивающейся способ-
ности предвидеть результаты своих поступков и 
оценки возникшей ситуации (на уровне начального 
общего образования); 

формирование готовности к выполнению обя-
занности по защите Отечества и базового уровня 
культуры безопасности жизнедеятельности в соот-
ветствии с современными потребностями лично-
сти, общества и государства (на уровне основного 
общего образования); 

формирование активной жизненной позиции, 
понимания значимости личного и группового без-
опасного поведения в интересах благополучия и 
устойчивого развития личности, общества и госу-
дарства (приобретаемый опыт проявляется в пони-
мании существующих проблем безопасности и спо-
собности построения модели индивидуального и 
группового безопасного поведения в повседневной 
жизни) (на уровне среднего общего образования).

Однако, анализируя ФГОС ООО с акцентом на 
количестве отведенного времени на изучение ПДД в 
рамках обязательных учебных предметов, можно сде-
лать вывод о неэффективности учебного процесса, 
направленного на создание благоприятных условий 
формирования знаний, умений и навыков по ПДД.

Согласно федеральной рабочей программе по 
учебному предмету «Окружающий мир» с 1 по 4 
классы предусмотрено 270 учебных часов [7]:

1 класс – 66 учебных часов, из них 2 урока по-
священы изучению ПДД;

2 класс – 68 учебных часов, из них 5 тем по из-
учению ПДД; 

3 класс – 68 учебных часов, из них 1 тема по 
изучению ПДД;

4 класс – 68 учебных часов, из них 2 темы по 
изучению ПДД.

Федеральная рабочая программа по учебному 
предмету «Основы безопасности и защиты Роди-
ны» (далее – ОБЗР) с 5 по 9 классы [8]:

5, 6, 7 классы – ОБЗР может изучаться из рас-
чета 1 час в неделю за счет использования части 
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учебного плана, формируемого участниками обра-
зовательных отношений (всего 102 часа);

8 класс – 34 учебных часа, из них 6 тем по изу-
чению ПДД;

9 класс – 34 учебных часа, темы по изучению 
ПДД отсутствуют.

Федеральная рабочая программа по учебному 
предмету «ОБЗР» с 10 по 11 классы [9]:

10 класс 34 учебных часа, из них 3 урока по из-
учению ПДД;

11 класс 34 учебных часа, темы по изучению 
ПДД отсутствуют.

Исходя из приведенного объема учебных пла-
нов рабочих программ системы образования, до-
стичь положительных и долгосрочных результатов 
в организации профилактики ДДТТ возможно на 
основе комплексного подхода к детской безопас-
ности на дорогах. К комплексному подходу можно 
отнести работу образовательной организации как с 
детьми, так и с родителями.

ПДД имеют прямое, актуальное, практическое 
значение для жизни и здоровья всех детей. Ребенок 
становится пешеходом раньше, чем по своим знани-
ям и развитию подготовлен к этому. 

Дети как наиболее уязвимые участники дорож-
ного движения, еще не обладающие навыками и 
опытом поведения на улицах и дорогах, требуют к 
себе особого внимания. 

Важное значение приобретает организация не-
прерывного обучения несовершеннолетних основам 
дорожной безопасности с первых дней их пребыва-
ния в образовательных организациях.

Обучение детей безопасному поведению на 
дороге должно представлять собой целостную 
непрерывную педагогическую систему – процесс 
формирования знаний, умений и навыков по ПДД, 
который должен быть систематическим, преем-
ственным и охватывать все виды деятельности 
школьников на разных этапах обучения. 

Для успешной разработки и реализации та-
кой системы необходимо, чтобы педагоги вла-
дели соответствующими знаниями, методами 
воспитания и обучения детей основам дорожной  
безопасности.

Необходима системная организация профес-
сионального развития: повышение квалификации, 
методическая поддержка, доступ к современным 
образовательным ресурсам и практическому опыту. 

Кроме того, важно наличие учебно-методи-
ческой базы: специальных программ обучения 
БДД, ПДД, литературы, учебных пособий и мето-
дик (рабочие тетради, конспект и план занятий), 
иллюстративных и других материалов (плакаты 
с дорожными знаками, ситуации «ловушки», ма-
кеты улиц, перекрестков); учебно-технической 
базы: технических средств обучения, специаль-
но оборудованных классов, тренировочных пло-
щадок (автоплощадки на территории школы), а 
также других средств, без которых невозможно 
качественно и эффективно организовать учебный 

процесс (буклеты, памятки, тематические конкур-
сы, викторины). 

Обязательным является регулярное обновление 
учебно-методической базы с учетом изменений в 
нормативно-правовой области.

К сожалению, в образовательных учреждениях 
обучение детей ПДД и навыкам безопасного пове-
дения на дороге зачастую осуществляется поверх-
ностно и не имеет масштабного характера. 

Например, в средней общеобразовательной 
школе районного центра, в которой обучаются 277 
школьников, в отряде юных инспекторов движения 
состоят всего 7-10 учащихся. 

Такой подход со стороны образовательного 
процесса не должен носить эпизодический харак-
тер, поскольку важнейшими условиями обучения 
являются регулярность, непрерывность и система-
тичность занятий, преемственность и профессио-
нализм педагогов.

На основе анализа причин и условий, способ-
ствующих возникновению ДТП с участием школь-
ников, должна быть построена профилактическая 
работа, воспитание и обучение. Кроме того, не-
обходимы системный подход и координация дей-
ствий всех участников процесса профилактики: 
образовательных учреждений, Госавтоинспекции, 
родителей и самих учащихся. 

Сформировать у детей чувство опасности на 
дороге и в транспорте, а также умение предвидеть 
скрытые угрозы возможно путем организации в об-
разовательных учреждениях педагогически грамот-
ного регулярного обучения с использованием дидак-
тических методов и приемов, интересных упражне-
ний, контролируя знания и умения учащихся. 

На сегодняшний день проблема ДДТТ диктует 
необходимость активизации деятельности общеоб-
разовательных учреждений. 

Это связано с необходимостью системного фор-
мирования у школьников знаний, умений и навы-
ков безопасного поведения на дороге, разработки и 
внедрения обязательных рабочих программ систе-
мы образования на протяжении всего обучения. 

Обязательные рабочие программы определяют 
содержание обучения, планируемые результаты и 
порядок изучения предмета в рамках образователь-
ной системы. 

Основу таких программ должны составлять 
формирование и развитие у обучающихся навы-
ков культуры безопасного поведения на улицах 
и дорогах, гражданско-патриотическое, эстети-
ческое, нравственное и физическое воспитание  
с учетом возрастных особенностей учащихся. 

Несомненно, первостепенной целью данных про-
грамм должна стать ценность жизни и здоровья как 
самих обучающихся, так и окружающих их людей.  

Таким образом, достижение ожидаемого ре-
зультата, выраженное в снижении уровня ДДТТ, 
возможно лишь при наличии разумного количества 
учебных часов и высоком качестве преподавания 
ПДД в общеобразовательных учреждениях, так 
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как имеющие место формализм, полное отсутствие 
масштабного охвата аудитории, а также недоста-
точный уровень правового сознания граждан стоят 
жизни и здоровья детей. 

Очевидно, что правовой нигилизм, безразличное 
отношение к возможным последствиям ДТП, отсут-
ствие адекватного понимания участниками дорожно-
го движения причин возникновения ДТП, наступле-
ния административной и уголовной ответственности 
за совершение правонарушений и уголовных престу-
плений в области дорожного движения – все это обу-
словливает необходимость повышения государствен-
ного и общественного воздействия на участников 
дорожного движения с целью формирования устой-
чивых стереотипов законопослушного поведения. 

Повышение правового сознания и предупре-
ждение такого поведения участников дорожного 
движения должно начинаться в школьном возрасте 
и лучшим инструментом станет признание, разра-
ботка, введение в общеобразовательную систему 
обязательного предмета и самостоятельной дисци-
плины по безопасности дорожного движения.

Система непрерывного обучения ПДД и безо-
пасного поведения на улицах, дорогах и в транс-
порте имеет значительный педагогический потен-
циал в решении проблемы снижения ДДТТ. Теоре-
тическая и практическая подготовка юных граждан 
в духе неукоснительного соблюдения ПДД должна 
стать обязательной. 

Это в каком-то смысле работа на перспективу, 
на то светлое будущее, где, хотелось бы верить, ко-
личество ДТП будет «стремиться» к нулю, потому 
что участниками дорожного движения будут только 
ответственные водители, пассажиры и пешеходы – 
наши сегодняшние школьники.
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Эпоха постиндустриального и высокотехно-
логичного мирового сообщества актуализировала 
необходимость развития таких социальных усло-
вий, в которых могут нормально развиваться по-
тенциальные налогоплательщики, а именно несо-
вершеннолетние граждане. 

Молодое поколение нуждается в защите от про-
тивоправных посягательств, в помощи в трудной 
жизненной ситуации, или иначе – предупреждении 
девиантных (поступки, отклоняющиеся от нормы 
в худшую сторону) и делинквентных (совершение 
преступных деяний) стереотипов общественного и 
индивидуального поведения. 

В настоящее время одной из приоритетных за-
дач государства является создание условий для ста-
новления личности несовершеннолетнего как пол-
ноправного участника общественных отношений. 
Любые девиации и тем более делинквентности в 
поведении подрастающего поколения обусловли-

вают создание условий для развития криминаль-
ной среды в будущем. 

В различных странах накоплен достаточный 
опыт взаимодействия государства и несовершенно-
летних с целью освобождения их от уголовной от-
ветственности с назначением принудительных мер 
воспитательного воздействия вследствие отклоняю-
щейся и криминальной поведенческой активности. 

В связи с этим, как правило, указанная цель до-
стигается возложением контрольных обязанностей 
на конкретных субъектов: родителей, лиц, их заме-
щающих, специальные органы власти – комиссии 
по делам несовершеннолетних и защите их прав, 
участниками которых являются органы внутрен-
них дел в лице инспекторов по делам несовершен-
нолетних и органы опеки и попечительства. 

С точки зрения практических работников ор-
ганов внутренних дел исследование заявленной 
проблематики также актуально. К примеру, на под-
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разделения по делам несовершеннолетних, а также 
участковых уполномоченных полиции возлагается 
значительный объем функций по исполнению ука-
занного процесса, а также предупреждению даль-
нейшего совершения правонарушений несовер-
шеннолетних. 

Анализ исторического становления любо-
го института представляет собой важный эле-
мент исследования. Следует заметить, что ин-
ститут принудительных мер воспитательного 
воздействия представляет собой комплексную меж- 
отраслевую правовую категорию, в связи с чем 
его регламентирование осуществляется уголовны-
ми, уголовно-процессуальными, а также нормами 
иных отраслей права. Вместе с тем для понимания 
процесса деятельности органов расследования, а 
также судов следует выявить этапы становления 
названного института в отечественном уголовном 
процессе. 

Следует заметить, что на протяжении историче-
ского развития законодательства нормы о порядке 
привлечения несовершеннолетних к уголовной от-
ветственности изменялись в разном направлении. 

Так, еще в дореволюционном праве регламен-
тировались вопросы, связанные с привлечением 
несовершеннолетних к уголовной ответственно-
сти. Вместе с тем в дореволюционном законода-
тельстве процедура замены наказания иными мера-
ми не предусматривалась, а только мог быть учтен 
факт того, что субъект преступления является не-
совершеннолетним, с целью рассмотрения вопроса 
о смягчении предусмотренного за преступление 
наказания [1].

Отдельные ученые утверждают, что в связи 
с тем, что уголовно-процессуальное и уголовное 
законодательство досоветского периода имело 
разрозненный характер, сложно было установить 
природу отдельных институтов, которые имели 
схожесть с сегодняшней процедурой применения к 
несовершеннолетним принудительных мер воспи-
тательного воздействия. 

К примеру, в Воинском Артикуле существовали 
положения, которые закрепляли возможность по-
мещения несовершеннолетнего в исправительные 
приюты, а также под домашние наказания [2]. 

Существовала возможность передачи несовер-
шеннолетнего, который совершил воровство, ро-
дителям для осуществления с их стороны сечения 
розгами. Вместе с тем процессуальные аспекты та-
кой передачи не регламентировались. 

Таким образом, массив дореволюционного за-
конодательства определял некие похожие на меры 
воспитательного воздействия практики, однако 
выделить из них специфические меры, которые 
бы заменяли предусмотренное наказание, невоз-
можно. 

Отдельные ученые отмечают, что в рассма-
триваемый исторический период существовали 
отдельные исправительно-воспитательные учреж-
дения для несовершеннолетних, а также специали-

зированные тюремные отделения, деятельность ко-
торых могла бы рассматриваться как альтернатива 
общему порядку привлечения к уголовной ответ-
ственности. Однако она по сути и режиму ничем 
не отличалась от исполнения наказания, которое 
осуществлялось в тюрьмах [3]. 

Таким образом, отметим, что этап дореволю-
ционного становления мер госпитального воздей-
ствия интересен прежде всего тем, что в законода-
тельстве того периода существовали некие схожие 
механизмы, однако они детально не регламентиро-
вались, отсутствовал четкий процессуальный по-
рядок их применения, а также границы реализации 
и контроля.

В связи с этим можно сделать вывод, что госу-
дарство дореволюционного периода не проявляло 
должного интереса к необходимости предусмот-
реть для несовершеннолетних преступников про-
цедуру освобождения от уголовного преследова-
ния путем применения в отношении них механиз-
мов воспитательного воздействия. 

Однако следует отметить, что даже некоторые 
упоминания о названных процедурах говорят о том, 
что процесс дифференциации уголовного и уголов-
но-процессуального законодательства в отношении 
несовершеннолетних уже начал зарождаться. 

Следующим периодом становления рассматри-
ваемого института следует признать его советский 
этап. Следует обратить внимание на тот факт, что 
именно в названном этапе исторического развития 
со стороны государства прослеживается больший 
интерес к необходимости реализации института 
воспитательного воздействия для несовершенно-
летних. 

Отдельные авторы обусловливают названное 
положение дел тем, что государственным органам 
пришлось пойти на такие уступки, так как количе-
ство преступлений, которое совершалось несовер-
шеннолетними, исчислялось тысячами, особенно в 
послевоенный период. 

Так, Декретом СНК от 14 января 1918 года  
«О Комиссиях для несовершеннолетних» было 
упразднено наказание в виде лишения свободы 
для несовершеннолетних. Чуть позже, в 1920 году, 
были созданы специализированные комиссии, ко-
торые определяли перечень тех мер, с помощью 
которых необходимо исправлять несовершенно-
летнего преступника. В тот же период начала заро-
ждаться пенитенциарная педагогика [4]. 

Таким образом, до момента принятия основных 
советских уголовных и уголовно-процессуальных 
актов несовершеннолетние, которые совершили 
преступления, рассматривались как лица с откло-
няющимся поведением, в отношении которых не-
обходимо применять комплекс мер воспитательно-
го воздействия.

Следует заметить, что практика того периода 
показывала, что имелись случаи, когда комиссии 
принимали решение о невозможности применения 
к несовершеннолетним, которые совершили тяж-
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кие и особо тяжкие преступления, мер педагоги-
ческого или медицинского характера с целью ис-
правления, после чего они отправлялись отбывать 
уголовное наказание на общих основаниях.

Ученые, исследующие проблематику примене-
ния к несовершеннолетним мер воспитательного 
воздействия, отмечают, что названную процедуру 
нельзя было относить к уголовно-правовым, а не-
посредственный механизм их применения уголов-
но-процессуальным. 

Вместе с тем существовавшие в то время ме-
ханизмы в большей степени соотносятся с дей-
ствующими в настоящее время мерами. Так, в 
одной из инструкций, закреплявшей порядок 
применения альтернативных наказанию средств, 
отмечалось, что среди них следует использовать 
разъяснительные беседы, внушение и становле-
ние под присмотром родителей, назначение той 
или иной работы, принудительное определение в 
школу, помещение в психиатрические лечебницы 
и детский дом, а в случае рецидива или соверше-
ния тяжких преступлений – передача дела в на-
родный суд для принятия решения о назначении 
уголовного наказания [5]. 

Следует отметить, что, если сравнивать назван-
ный перечень с реалиями сегодняшнего уголовно-
го и уголовно-процессуального законодательства,  
он не выдерживает никакой критики и сочетает в 
себе элементы различных институтов. Вместе с 
тем отдельные перечисленные меры вполне схожи 
с теми, которые применяются в настоящее время. 
Также укажем, что судебная процедура их приме-
нения отсутствовала. 

После 1935 года в России ужесточается поли-
тика в отношении несовершеннолетних, которые 
совершили преступления. Так, возможность при-
менения к ним иных механизмов воздействия была 
ликвидирована. 

Таким образом, к несовершеннолетним пре-
ступникам с двенадцати лет стали применяться 
уголовные наказания в общем порядке. Названное 
нововведение существовало до момента принятия 
закона СССР от 25 декабря 1958 г. «Об утверж-
дении Основ уголовного законодательства Союза 
ССР и союзных республик» Основ уголовного за-
конодательства СССР 1958 года [6] и Уголовного 
кодекса РСФСР 1960 года [7].

В рассматриваемый период исторического раз-
вития отечественного законодательства были сфор-
мированы уголовные и уголовно-процессуальные 
нормы, которые систематизировались в кодифици-
рованных актах. 

Вместе с тем в рассматриваемый период раз-
вития государства в указанные нормативные акты 
были внесены существенные изменения, которые 
оставили важный след в отечественной истории, а 
также оказали сильное воздействие на дальнейшую 
кодификацию и систематизацию законодательства. 

Это касается и института принудительных мер 
воспитательного воздействия, применяемых к не-

совершеннолетним. Особенностями действующего 
в рассматриваемый период уголовного и уголов-
но-процессуального законодательства было то, что 
оно начало обусловливаться гуманистическими 
началами, признаком чего стал закрепленный пере-
чень мер воспитательного воздействия и порядок 
их применения. 

Важной составляющей уголовного и уголов-
но-процессуального законодательства рассматри-
ваемого исторического периода являлось и то, что 
оно заложило фундаментальные принципы разви-
тия названных общественных отношений на следу-
ющие исторические периоды. 

В настоящее время во многих исторических ис-
следованиях отмечается, что нормативные акты того 
периода имели важное значение для формирования 
системы уголовно-правовых и уголовно-процессу-
альных отношений, которые регламентируют ин-
ститут принудительных мер воспитательного воз-
действия, применяемых к несовершеннолетним.

Следующий исторический этап развития рас-
сматриваемого института следует связывать с 
принятием Уголовного кодекса Российской Феде-
рации, а также Уголовно-процессуального кодекса 
Российской Федерации. 

Отметим, что законодатель существенно из-
менил перечень мер воспитательного воздействия 
и порядок их применения, что обусловливалось 
стремлением подвести законодательство под миро-
вые стандарты, в том числе связанные с защитой 
прав и свобод несовершеннолетних. В связи с этим 
целесообразно рассмотреть международный опыт 
применения института принудительных мер вос-
питательного воздействия. 

В зарубежных странах существуют различные 
механизмы применения рассматриваемого инсти-
тута, а также иных процедур, связанных с заменой 
уголовного наказания иными мерами для несовер-
шеннолетних. Это связано с тем, что страны имеют 
полное право самостоятельного выбора таких ме-
ханизмов с соблюдением определенных междуна-
родных требований и стандартов.  

Так, в соответствии с законодательством Фран-
ции привлечение к уголовной ответственности не-
совершеннолетних не представляется возможным, 
за некоторыми исключениями в случае совершения 
особо тяжких преступлений. 

Во французском законодательстве имеется чет-
кое разграничение возрастных категорий несовер-
шеннолетних. Так, к малолетним детям до десяти 
лет меры воспитательного воздействия применять-
ся не могут. 

С десяти до двенадцати лет появляется воз-
можность применения мер воспитательного воз-
действия или надзора. Среди мер воспитательного 
воздействия к несовершеннолетним могут приме-
тяться надзор родственников, помещение в специа-
лизированное воспитательное учреждение (интер-
нат) или под судебную защиту. 
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Применение указанных мер воздействия воз-
можно и к несовершеннолетним в возрасте от три-
надцати до шестнадцати лет, однако такие меры 
назначаются только в том случае, если следствие 
сочтет, что несовершеннолетний совершал пре-
ступное деяние неосознанно. 

Третья возрастная категория сводится к несо-
вершеннолетним от шестнадцати до восемнадцати 
лет. Названной категории также могут быть назна-
чены меры воспитательного воздействия, но вме-
сте с тем только за совершение нетяжких престу-
плений [8]. 

Таким образом, система воздействия на несо-
вершеннолетних во Франции может соотноситься с 
действующей российской и отличается возможно-
стью значительного маневра в плане дифференци-
ации ответственности в соответствии с возрастом. 

Среди мер воспитательного воздействия во 
Франции в основном используется организация обу- 
чения подростка, а также помещение его в специ-
ализированные воспитательные учреждения для 
несовершеннолетних правонарушителей. 

Анализ законодательства отдельных стран по-
казывает определенную схожесть с российским за-
конодательством, но существуют и различия. 

Основное отличие состоит в том, что законода-
тельство иностранных государств ставит в приори-
тет применение рассматриваемых мер, а меры уго-
ловной репрессии применяет только в том случае, 
если меры воспитательного воздействия показали 
свою неэффективность. В иностранных государ-
ствах прослеживается возможность возрастной 
дифференциации, которая учитывается при приме-
нении мер воспитательного воздействия.
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Научно-технический прогресс оказывает 
существенное влияние на развитие современного 
общества. Развитие информационно-телекомму-
никационных технологий обусловливает возник-
новение новых факторов, оказывающих негатив-
ное влияние на криминогенную ситуацию в стра-
не, в результате чего возрастает роль цифровой 
криминалистики. 

В частности, количество появившихся противо-
правных деяний, совершаемых с использованием 
компьютерных технологий, продолжает расти, а 
методы их совершения постоянно меняются с уче-
том вносимых изменений в действующее законода-
тельство с целью его обхода и ухода от наказания.

Участие специалиста в области IT-технологий 
и эксперта при расследовании преступлений, со-
вершенных с использованием сети «Интернет», 
позволяет получить криминалистически значи-
мую информацию, которая позволит следователю 
использовать ее максимально результативно.

Производство предварительного следствия по 
преступлениям в сфере компьютерной информа-

ции требует обязательного привлечения специа-
листов в области IT-технологий, поскольку они 
обладают специальными знаниями в области 
компьютерного программирования, техники, се-
тевой коммуникации, а также специфики отобра-
жения виртуальных следов преступления с целью 
выявления, сбора и изъятия тех или иных следов 
преступления. 

По мнению У.В. Галкиной: «не менее важное 
значение для следователя имеет разъяснительная 
работа специалиста по различным вопросам, воз-
никающим в ходе расследования преступлений в 
сфере компьютерной информации, которая про-
водится в форме консультаций. Это может быть 
работа по оценке изъятых следов, проверке их 
на соответствие технических характеристик и 
возможностей, относимости их к совершенному 
преступлению, дача ориентирующей розыскной 
информации, необходимой для раскрытия пре-
ступления по горячим следам, и оказание другой 
консультационной помощи»[1].

В ходе осуществления такого следственного 
действия, как обыск (выемка), участие IT-специ-
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алиста имеет существенное значение в тех случа-
ях, если информация, хранящаяся на компьютер-
ных устройствах, электронные документы или 
носители электронной информации, имеющие 
значение для дела, не выдаются добровольно. 

Специальные знания данного субъекта позво-
лят обнаружить и изъять вещественные доказа-
тельства, а также не допустить их утрату безопас-
но, без потери информативности и значимости 
доказательства.

Кроме участия специалиста в производстве 
следственных действий, чрезвычайно велико 
практическое значение экспертизы в доказыва-
нии по уголовным делам о преступлениях, совер-
шаемых в сфере информационно-телекоммуни-
кационных технологий. 

Это объясняется тем, что в ряде случаев толь-
ко с помощью экспертов лицо, в чьем производ-
стве находится уголовное дело, может обнару-
жить как электронные следы, так и незаметные 
следы материального происхождения, оставлен-
ные преступником на различных предметах – но-
сителях электронной информации.

Относительно видов и форм использования 
специальных знаний следует отметить, что они 
весьма разнообразны [2]. 

Анализируя различные научные точки зре-
ния, необходимо дифференцировать виды и фор-
мы использования специальных знаний на две 
группы. 

К первой группе следует отнести процессу-
альнуб форму специальных знаний. По мнению 
ряда ученых, данная форма может осуществлять-
ся в таких видах, как: 

непосредственное участие специалиста или 
эксперта в следственных действиях;

производство различных видов судебных  
экспертиз;

получение заключения специалиста,  
эксперта;

допрос эксперт, специалиста [3].
Вторая группа включает в себя непроцес-

суальную форму специальных знаний, которая 
включает в себя следующие виды: 

консультация специалиста устно или пись-
менно;

проведение ревизий, аудиторских проверок; 
предварительное исследование [4]. 
В научной литературе существуют и иные 

подходы по данному вопросу. Так, В.В. Циркаль, 
В.К. Лисиченко полагают, что «использование 
непроцессуальных форм применения специаль-
ных знаний в рамках уголовного судопроизвод-
ства является неприемлемым. Полученные таким 
образом доказательства являются недопустимы-
ми и незаконными» [5].

К вышеуказанной позиции ученых, на наш 
взгляд, следует отнестись критически, поскольку 
анализ правоприменительной практики свиде-
тельствует о том, что непроцессуальные формы 

использования специальных знаний при рассле-
довании преступлений применяются достаточно 
часто. 

Например, к консультационно-справочной 
помощи специалиста ежегодно обращаются око-
ло 40% сотрудников МВД России, для опреде-
ления вида экспертизы – 22%, формулирования 
вопросов – 62% [6].

Следует отметить, что применительно к де-
ятельности сотрудников экспертно-криминали-
стических подразделений в большей мере ис-
пользуются непосредственно криминалистиче-
ские знания, являющиеся частью специальных. 

Импонирует мнение профессора В.Н. Хруста-
лева, согласно которому носители данных знаний 
специализируются «на обнаружении, закрепле-
нии и изъятии материально фиксируемых источ-
ников криминалистически значимой информа-
ции, то есть это специалисты, чья деятельность 
постоянно связана с материальными следами, 
выявляемыми и используемыми при расследова-
нии преступлений»[7]. 

Но применение отдельных специальных зна-
ний в ходе расследования преступлений в сфере 
компьютерных технологий не всегда подразу-
мевает под собой наличие материальных следов 
преступления, в качестве таковых, как правило, 
выступают материальные источники хранения 
компьютерной (цифровой) информации, на ко-
торых данная информация содержится, в данном 
случае следы будут являться электронными, вир-
туальными или цифровыми. 

В последнее время ученые-теоретики-крими-
налисты и процессуалисты все чаще употребля-
ют термин «цифровая криминалистика», в их ра-
ботах также можно встретить термины «цифро-
вые следы», «электронные следы», «виртуальные 
следы» и пр. Отсюда вытекает необходимость в 
разграничении данных видов следов. 

Расследование преступлений в области ком-
пьютерных технологий требует от следователей и 
специалистов по информационной безопасности 
особых знаний и умений. 

Они должны быть знакомы с различными 
языками программирования, операционными си-
стемами, базами данных и сетевыми протокола-
ми. Кроме того, необходимо уметь анализировать 
большие объемы данных и использовать специ-
ализированные программы для восстановления 
удаленной информации.

Важно также уметь работать с криптографи-
ческими методами защиты информации и знать, 
как обойти различные меры безопасности, ис-
пользуемые преступниками. Например, для рас-
следования кибератак на банковские системы не-
обходимо знание методов фишинга, вредоносных 
программ и хакерских атак.

К перечню информационно-коммуникацион-
ных компетенций следователя и эксперта-крими-
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налиста, необходимых при раскрытии IT-престу-
плений, можно отнести следующие:

1. Использование специальных программ и 
инструментов: специалисты должны применять 
специальные программы и инструменты для сбора, 
анализа и восстановления данных, которые могут 
быть утеряны или удалены злоумышленниками.

2. Экспертиза цифровых устройств: специа-
листы должны проводить экспертизу компьюте-
ров, мобильных устройств и других цифровых 
устройств, чтобы выявить следы преступления и 
собрать доказательства.

3. Анализ кода: специалисты должны иметь 
опыт в анализе кода, чтобы выявить скрытые 
функции и уязвимости в программном обеспе-
чении, которые могут быть использованы злоу-
мышленниками.

4. Использование криптографии: специали-
сты должны иметь знания в области криптогра-
фии, чтобы расшифровывать зашифрованные 
данные и сообщения, которые могут содержать 
информацию о преступлении.

5. Работа с сетевыми протоколами: специали-
сты должны иметь опыт работы с сетевыми про-
токолами, чтобы выявлять следы преступления  
в сети и анализировать трафик данных.

6. Использование социальной инженерии: 
специалисты должны иметь опыт в использова-
нии социальной инженерии, чтобы выявлять мо-
тивы и цели злоумышленников и определять воз-
можные уязвимости в системе.

7. Работа с базами данных: специалисты 
должны иметь знания в области работы с базами 
данных, чтобы анализировать большие объемы 
данных и выявлять связи между различными эле-
ментами преступления.

Отметим, что законодатель в п. 11.1 ст. 2 Феде-
рального закона от 27 июля 2006 г. № 149-ФЗ «Об 
информации, информационных технологиях и о 
защите информации» определил понятие элек-
тронного документа, которое звучит следующим 
образом: «электронный документ – документиро-
ванная информация, представленная в электрон-
ной форме, то есть в виде, пригодном для воспри-
ятия человеком с использованием электронных 
вычислительных машин, а также для передачи по 
информационно-телекоммуникационным сетям 
или обработки в информационных системах» [8]. 

Так, в исследовании Р.Р. Галяутдинов и В.А. Ко-
валенко отмечается следующее: «термин «элек-
тронный документ», закрепленный в отечествен-
ном законодательстве, такие формулировки как 
«официальный», «юридически значимый» и т.д. 
не используются. 

Указанное обстоятельство может свидетель-
ствовать о том, что в качестве электронных доку-
ментов могут выступать не только официальные 
документы, но и иная информация, не являющая-
ся юридически значимой, но, тем не менее наде-
ленная доказательственным значением. 

В подтверждение этому следует привести по-
ложение п. 6 ч. 2 ст. 74 УПК РФ, в котором закре-
плено, что в качестве доказательств по уголовно-
му делу могут выступать «иные документы»[9].

Представляется, что данное понимание элек-
тронных документов может быть интерпретиро-
вано достаточно широко, поскольку наша точка 
зрения не ограничивается официальными доку-
ментами. 

Несмотря на это, дополнительным аргумен-
том данного подхода является анализ правопри-
менительной практики, который показал, что в 
рамках предварительного следствия и судебного 
производства в качестве документов, имеющих 
доказательственное значение, признаются скрин-
шоты социальных сетей, переписки в сети «Ин-
тернет», данные камер видеонаблюдения и т.д. 

«Так, Кировским районным судом г. Саратова 
осужден Г. по ч. 2 ст. 159 УК РФ. Осужденный 
Г. осуществлял мошенническую деятельность с 
использованием информационно-телекоммуни-
кационных технологий, в результате чего в ин-
тернет-пространстве были обнаружены и изъяты 
цифровые следы. В качестве доказательств по 
уголовному делу приобщены следующие доку-
менты: смс-переписка между осужденным Г. и 
потерпевшим А., а также DVD-R диск, на кото-
ром содержалась информация с детализацией те-
лефонных соединений Г.» [10]. 

Также при расследовании преступлений в 
сфере информационно-телекоммуникационных 
технологий могут назначаться экспертизы по сле-
дующим направлениям:

судебно-техническая экспертиза, которая по-
зволяет выявить технические недостатки в си-
стемах защиты информации, а также проверить 
правильность настройки программного обеспе-
чения;

судебно-техническая экспертиза документов  
– назначается, когда компьютер используется как 
средство для изготовления поддельных докумен-
тов, фальшивых денежных средств и пр.;

лингвистическая экспертиза – исследование 
продуктов речевой деятельности, содержащей-
ся на электронных носителях, направленное на 
установление значимых фактов и получение от-
ветов на поставленные перед экспертом вопро-
сы которая позволяет устанавливать истинность 
(ложность) либо возможность (невозможность) 
описательных высказываний об объекте.

судебно-экономическая экспертиза, в частно-
сти финансово-экономическая и бухгалтерская, 
позволяет оценить ущерб, причиненный престу-
плением, а также выявить скрытые финансовые 
потоки, они назначаются, если преступления со-
вершаются в кредитно-финансовой сфере;

судебно-трасологическая экспертиза – для 
анализа следов взлома, следов рук как на внеш-
них, так и на внутренних поверхностях компью-
терной и оргтехники.
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Обращаясь к приговору Наро-Фоминского 
городского суда от 26 июня 2018 г. по делу, рас-
сматривающему преступление экономической 
направленности, совершенное с использованием 
информационно-телекоммуникационных тех-
нологий, в качестве доказательства встречается 
именно компьютерная экспертиза [11]. Именно 
она позволяет наиболее полно достичь следую-
щих целей:

1. Идентификация и изъятие электронных до-
казательств, таких как файлы, электронные пись-
ма, сообщения в социальных сетях, записи звон-
ков и т.д.

2. Анализ найденных электронных доказа-
тельств с целью выявления связей между подо-
зреваемыми, пострадавшими и другими лицами.

3. Определение источника и распространите-
ля вредоносных программ, используемых для со-
вершения преступлений.

4. Определение наличия следов взлома или 
хакерской атаки на компьютерную систему.

5. Подтверждение или опровержение алиби 
подозреваемых на основе анализа их электрон-
ной активности.

6. Подготовка экспертных заключений и экс-
пертных выводов, которые могут использоваться 
в качестве доказательств в суде.

7. Помощь следователям и прокурорам в по-
нимании технических аспектов преступлений, 
связанных с использованием компьютеров и ин-
тернета.

Таким образом, судебная компьютерная экс-
пертиза является важным инструментом при рас-
следовании уголовных дел, связанных с исполь-
зованием компьютеров и интернета. 

Она позволяет выявлять и анализировать 
электронные доказательства, определять источ-
ник и распространителя вредоносных программ, 
подготавливать экспертные заключения и выво-
ды, которые могут быть использованы в качестве 
доказательств в суде.

В качестве вывода отметим, что современ-
ные цифровые технологии, программы и техни-
ко-криминалистические средства, применяемые 
при расследовании киберпреступлений, позволя-
ют специалистам быстро и безопасно восстанав-
ливать удаленные и недоступные компьютерные 
данные и информацию, имеющую значение для 
расследуемого уголовного дела, анализировать их 
и в дальнейшем правильно использовать, из чего 
следует, что необходимо привлекать в IT-сферу 
сотрудников других подразделений ОВД с целью 
обучения их работать с электронными носителя-
ми информации, цифровыми следами и прочими 
новациями в сфере информационно-коммуника-
ционных технологий.
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Защита прав и законных интересов несовер-
шеннолетних в уголовном судопроизводстве пред-
ставляет собой одну из фундаментальных областей 
отечественной юриспруденции, выступая ключе-
вым индикатором гуманизма, зрелости правовой 
системы государства и ее способности обеспечи-
вать повышенные стандарты охраны прав уязви-
мых субъектов. 

Актуальность данной проблематики детерми-
нирована не только необходимостью имплемента-
ции общепризнанных принципов и норм междуна-
родного права, таких как Конвенция о правах ре-
бенка и Минимальные стандартные правила ООН, 
касающиеся отправления правосудия в отношении 
несовершеннолетних («Пекинские правила»), но и 
императивными требованиями национального за-
конодательства, базирующегося на статье 38 Кон-
ституции Российской Федерации, которая провоз-
глашает детство приоритетным объектом государ-
ственной защиты [1]. 

Специфика уголовно-процессуальных отноше-
ний с участием лиц, не достигших совершенноле-
тия, обусловлена их ограниченной дееспособно-
стью и особым психофизиологическим статусом, 
характеризующимся социальной незрелостью, по-
вышенной внушаемостью и незаконченным про-
цессом формирования личности, что исключает 
возможность применения к ним стандартных про-
цедур «взрослого» процесса без специальных изъ-
ятий и дополнений. 

Законодатель, признавая необходимость диф-
ференциации процессуальной формы, выделил 
производство по делам несовершеннолетних в 
самостоятельный институт, регламентированный 
главой 50 Уголовно-процессуального кодекса Рос-
сийской Федерации (далее – УПК РФ), нормы кото-
рой устанавливают двойной стандарт доказывания 
и расширенный предмет исследования, включаю-
щий не только обстоятельства совершенного дея-
ния, но и условия жизни и воспитания подростка, 
уровень его психического развития и влияние на 
него старших лиц.
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Данная нормативная конструкция создает необ-
ходимый юридический фундамент для реализации 
принципа приоритета воспитательного воздей-
ствия над карательным, однако глубокий анализ 
правоприменительной практики свидетельствует 
о наличии существенных системных деформаций, 
выражающихся в разрыве между нормативно за-
крепленными гарантиями и их фактической реали-
зацией. 

Нередко участие педагога, психолога и законно-
го представителя в следственных действиях носит 
формально-бюрократический характер, сводясь к 
пассивному присутствию и подписанию протоко-
лов без реального обеспечения защиты интересов 
обвиняемого, а избрание меры пресечения зача-
стую происходит без должной оценки возможно-
сти применения альтернативных мер, не связанных 
с лишением свободы, что требует критического на-
учного переосмысления действующих механизмов 
и разработки комплексных предложений по совер-
шенствованию законодательства в направлении ре-
альной гуманизации правосудия.

Выявленные в теории и на практике проблемы 
затрагивают всю систему уголовного судопроиз-
водства, начиная с этапа возбуждения дела и закан-
чивая вынесением итогового судебного решения, 
что оказывает непосредственное влияние на право-
вое положение несовершеннолетних обвиняемых и 
работу всех участников процесса. 

Особенности производства по делам несовер-
шеннолетних наиболее отчетливо проявляются на 
досудебных стадиях, где закон, следуя принципам 
гуманизма, устанавливает специальные требова-
ния для создания особого, щадящего режима, при-
званного защитить психику подростка от жесткого 
воздействия следственной системы. 

Центральным элементом этого режима явля-
ется расширенный предмет доказывания, закре-
пленный в статье 421 УПК РФ, который обязыва-
ет следователя не ограничиваться установлением 
факта вины, а проводить глубокое исследование 
личности: выяснять условия жизни и воспитания, 
уровень психического развития, а также влияние 
на подростка взрослых лиц, что смещает акцент 
расследования с самого преступления на причины 
его совершения. 

Данный подход закреплен и в правилах прове-
дения следственных действий, в частности допроса, 
который согласно статье 425 УПК РФ строго огра-
ничен по времени и требует обязательного участия 
педагога или психолога, чья роль заключается не в 
простом присутствии, а в обеспечении психологи-
ческой безопасности подростка и достоверности его 
показаний, что исключает возможность давления. 

Кроме того, законодатель предоставляет право-
охранительным органам право прекращать уголов-
ное преследование по делам небольшой или сред-
ней тяжести, заменяя наказание принудительными 
мерами воспитательного воздействия в порядке 
статьи 427 УПК РФ, что позволяет ставить в прио-

ритет исправление несовершеннолетнего, а не его 
наказание. 

Важной гарантией защиты прав также служит 
требование статьи 422 УПК РФ об обязательном 
выделении дела в отношении подростка в отдель-
ное производство, если преступление соверше-
но совместно со взрослыми, что необходимо для 
ограждения несовершеннолетнего от их негатив-
ного влияния и обеспечения соблюдения всех уста-
новленных законом процессуальных льгот и пра-
вил доказывания.

Одной из центральных и наиболее острых про-
блем является формализация участия в деле обя-
зательных субъектов, призванных служить допол-
нительными гарантами защиты прав ребенка, – за-
конного представителя и педагога или психолога. 
УПК РФ предусматривает их обязательное участие 
в допросе несовершеннолетнего подозреваемого, 
обвиняемого, не достигшего возраста шестнадцати 
лет, либо достигшего этого возраста, но страдаю-
щего психическим расстройством или отстающего 
в психическом развитии [2]. 

Замысел законодателя очевиден: создать для 
подростка комфортную и безопасную психологи-
ческую обстановку. Однако на практике, как от-
мечают многие исследователи, роль этих участни-
ков нередко сводится к пассивному присутствию.  
Е.В. Шишкина справедливо указывает на то, что 
педагоги и психологи зачастую не проявляют 
должной активности, не вмешиваются в ход допро-
са, даже когда следователь применяет тактические 
приемы, находящиеся на грани психологического 
давления [8].

Для решения указанной проблемы требует-
ся ряд конкретных законодательных изменений. 
Во-первых, необходимо внести поправки в ста-
тью 425 УПК РФ, наделив педагога и психолога не 
просто правом присутствовать, а правом заявлять 
мотивированные ходатайства о прекращении или 
прерывании следственного действия при фиксации 
признаков психоэмоционального утомления несо-
вершеннолетнего. Отказ следователя в удовлетво-
рении такого ходатайства должен быть оформлен 
мотивированным постановлением. 

Во-вторых, следует закрепить за психологом 
обязанность составлять краткое заключение по 
итогам следственного действия, отражающее пси-
хологическое состояние подростка, уровень пони-
мания им происходящего и наличие или отсутствие 
признаков оказания на него давления. 

Такое заключение должно в обязательном по-
рядке приобщаться к протоколу допроса. В-тре-
тьих, для повышения качества привлекаемых 
специалистов целесообразно на межведомствен-
ном уровне (Министерство юстиции, Министер-
ство просвещения, Министерство науки и высшего 
образования) создать и вести федеральный реестр 
психологов, аттестованных для участия в уголов-
ном судопроизводстве по делам несовершеннолет-
них. Привлечение специалистов, не включенных 
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в данный реестр, должно быть возможно лишь в 
исключительных случаях с обязательным обосно-
ванием в материалах дела. 

Аналогичные проблемы характерны и для уча-
стия законных представителей. Как отмечает К.Р. Ба-
баева, обеспечение прав несовершеннолетнего требу-
ет проактивной позиции правоприменителя [4]. 

Конкретным путем решения здесь является 
введение в статью 426 УПК РФ нормы, обязыва-
ющей следователя (дознавателя) на начальном эта-
пе расследования проводить обязательную беседу 
с несовершеннолетним в присутствии психолога, 
но без участия законного представителя, с целью 
выявления возможного конфликта интересов или 
фактов семейного неблагополучия. При наличии 
оснований полагать, что законный представитель 
действует в ущерб интересам ребенка, следователь 
должен быть обязан незамедлительно направить 
в орган опеки и попечительства мотивированное 
представление о необходимости его замены.

Следующий пласт проблем связан с примене-
нием мер процессуального принуждения и в пер-
вую очередь с избранием меры пресечения в виде 
заключения под стражу. Закон прямо указывает, 
что данная мера является исключительной, однако 
судебная практика свидетельствует о ее неоправ-
данно частом применении. 

Е.П. Орлова подчеркивает, что уголовно-право-
вая защита интересов несовершеннолетних долж-
на быть ориентирована в первую очередь на их ре-
социализацию, а не на изоляцию [7]. 

Пути решения данной проблемы лежат в пло-
скости ужесточения законодательных требований. 
Во-первых, следует внести изменения в статью 108 
УПК РФ, установив закрытый перечень особо тяж-
ких преступлений против личности и обществен-
ной безопасности, по которым в отношении несо-
вершеннолетнего в принципе возможно избрание 
меры пресечения в виде заключения под стражу. 
По всем остальным составам преступлений данная 
мера должна быть законодательно запрещена. 

Во-вторых, необходимо ввести в УПК РФ но-
вую, альтернативную меру пресечения, разрабо-
танную специально для несовершеннолетних – 
«обязательное психолого-педагогическое сопрово-
ждение», которое может применяться в сочетании 
с запретом определенных действий или передачей 
под присмотр и включать в себя обязанность под-
ростка регулярно посещать психолога и социаль-
ного педагога. 

В-третьих, для принятия судом взвешенного 
решения требуется закрепить в статье 423 УПК 
РФ обязательное требование о предоставлении ор-
ганами системы профилактики безнадзорности и 
правонарушений несовершеннолетних разверну-
того социального доклада о личности подростка, 
условиях его жизни и воспитания. Рассмотрение 
ходатайства об избрании меры пресечения в виде 
заключения под стражу в отсутствие такого докла-

да должно считаться существенным нарушением 
уголовно-процессуального закона.

Особого внимания заслуживают проблемы, 
возникающие на стадии судебного разбиратель-
ства. А.В. Макарова справедливо отмечает, что 
эффективность защиты прав несовершеннолетних 
в суде напрямую зависит от уровня специальной 
подготовки судей [6].

 Ключевым путем решения здесь является со-
здание полноценной системы ювенальной юсти-
ции. Это требует принятия отдельного федераль-
ного закона «О ювенальных судах в Российской 
Федерации» или, как минимум, внесения поправок 
в законодательство о судебной системе, предусма-
тривающих введение обязательной специализации 
судей по делам несовершеннолетних в каждом рай-
онном (городском) суде. Присвоение такой специа-
лизации должно быть обусловлено прохождением 
судьей специальной подготовки в области ювеналь-
ной психологии, педагогики и конфликтологии. 

Другой острой проблемой судебной стадии 
является применение особого порядка судебного 
разбирательства к несовершеннолетним. Как убе-
дительно показывает Д.В. Кузнецов, эта процеду-
ра сопряжена с серьезными рисками для прав не-
совершеннолетнего, поскольку основывается на 
признании вины и исключает исследование дока-
зательств [5]. 

Признание, данное подростком, может быть ре-
зультатом незрелости или давления. Отказ от пол-
ного судебного следствия лишает суд возможности 
всесторонне исследовать обстоятельства, пред-
усмотренные статьей 421 УПК РФ. Единственным 
кардинальным решением данной проблемы являет-
ся внесение прямого запрета в главу 50 УПК РФ 
на применение особого порядка судебного разби-
рательства (глава 40 УПК РФ) по уголовным де-
лам в отношении несовершеннолетних. Приоритет 
всестороннего и полного исследования всех обсто-
ятельств дела и личности подростка должен быть 
абсолютным.

В конечном счете, вышеуказанные пробле-
мы сводятся к необходимости смены парадигмы 
правосудия с карательной на восстановительную. 
Как отмечают А. И. Анапольская, И. П. Фокин и  
А. В. Яхненко, существующие меры не всегда до-
стигают своей цели [3, c.105]. Конкретным путем 
решения является интеграция в уголовный процесс 
восстановительных технологий.

Для этого необходимо: 
1. Внести в УПК РФ новую главу «Примири-

тельные процедуры по делам несовершеннолет-
них», регламентирующую порядок проведения 
программ по заглаживанию вреда и примирению 
с потерпевшим с участием профессионального по-
средника (медиатора). Успешное завершение такой 
программы должно стать самостоятельным осно-
ванием для прекращения уголовного дела по нере-
абилитирующим основаниям. 
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2. Принять Федеральный закон «Об основах 
системы пробации в Российской Федерации», кото-
рый бы предусмотрел создание специализирован-
ных ювенальных служб пробации. В их функции 
должно входить не только составление социальных 
докладов для суда, но и организация примиритель-
ных процедур, а также контроль за исполнением 
принудительных мер воспитательного воздействия 
и условного осуждения. 

Защита прав и законных интересов несовер-
шеннолетнего в уголовном процессе – это не про-
сто набор процессуальных гарантий, а комплексная 
деятельность, направленная на то, чтобы предоста-
вить молодому человеку реальный шанс на исправ-
ление. Реализация предложенных законодательных 
и институциональных изменений – от введения но-
вых прав для психолога до запрета особого порядка 
и создания ювенальных судов – позволит превра-
тить нормы закона из формальных деклараций в 
реально действующий механизм защиты будущего 
страны.
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Размышляя о саморазвитии личности в рам-
ках образовательных учреждений, Л.Н. Толстой 
отмечал, что школа обязана избегать заранее со-
ставленных программ, учебных планов и методик, 
если они игнорируют интересы детей, мнение их 
родителей и не опираются на педагогов, искренне 
увлеченных своим предметом [1]. 

В современной педагогической реальности 
эти принципы получают практическое звучание 
именно в системе дополнительного образования, 
которая, обладая собственной спецификой и целе-
полаганием, занимает уникальное место в едином 
образовательном пространстве.

Дополнительное образование представляет со-
бой неотъемлемый сегмент общей образователь-
ной системы. Его ключевая функция заключается 
в формировании у обучающегося стабильной вну-
тренней мотивации к познавательной и созидатель-
ной деятельности, создании условий для макси-
мальной самореализации, а также для профессио-
нального и личностного самоопределения. 

Среда дополнительного образования создает 
органичные и комфортные предпосылки для дет-

ского саморазвития. В рамках этой системы лич-
ность получает возможность совершенствоваться 
в той сфере активности, которая наиболее полно 
отвечает ее индивидуальной направленности, ак-
туальным интересам и запросам. Подобная ситуа-
ция открывает человеку путь к успеху, позволяет 
ощутить собственную значимость, укрепить веру в 
свой потенциал и внутренние ресурсы.

Атмосфера комфорта и уюта, столь необходи-
мая для развития, в полной мере формируется в 
сфере дополнительного образования детей и мо-
лодежи. Здесь создается та самая «ситуация успе-
ха» (Л.С. Выготский), выстраиваются подлинно 
партнерские связи между наставником и воспи-
танниками. 

Подобная среда закономерно ведет к гуманиза-
ции межличностных отношений, оказывая прямое 
влияние на воспитательный процесс и граждан-
ское становление индивида. По своей сути, допол-
нительное образование представляет собой уни-
кальный феномен – добровольный процесс, в ходе 
которого ребенок осваивает знания, определенные 
виды деятельности и ценностные системы. Этот 
выбор продиктован личными интересами, потреб-
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ностью в самореализации и культурной адаптации, 
что принципиально выходит за границы стандарти-
зированных программ общего образования.

Сфера дополнительного образования созда-
ет уникально благоприятные условия для станов-
ления индивидуальности каждого ребенка. Это 
пространство, которое по своей сути глубоко лич-
ностно — оно созвучно внутренним склонностям, 
соответствует характеру и, что особенно важно, от-
вечает запросам души. 

Становление личности происходит не в ста-
тике, а в непрерывном деятельностном процессе: 
через преодоление внутренних барьеров, через 
интенсивные переживания – как радостные, так и 
горькие, через глубокое включение в общение и 
значимое, настоящее дело. 

Однако путь к творческой самореализации в 
школьный период для многих детей осложняется 
рядом препятствий. К ним можно отнести комму-
никативные дефициты, проявляющиеся в низком 
уровне общительности, недостаток произвольно-
го внимания и усидчивости, а также устойчивые 
учебные затруднения [2]. 

Перед педагогом в подобных обстоятельствах 
открывается дилемма. Первый путь – фактически 
смириться, отстраниться, маркировав ученика рас-
хожими клише вроде «трудного» или «неуспеваю-
щего». 

Альтернатива же требует иного подхода: вов-
лечь ребенка в деятельность, которая отзовется 
в нем самом, соответствует его устремлениям и 
потенциалу. Именно такая осмысленная вовле-
ченность становится мостом. По нему ребенок 
приходит к признанию сверстников, обретает вну-
треннюю ценность, а вслед за этим –и устойчивое 
стремление познавать, творить, действовать.

Сфера дополнительного образования обладает 
значительным воспитательным ресурсом, который 
раскрывается через ее уникальные возможности 
для становления личности и интеграции детей в 
социум. 

В отличие от стандартной школьной програм-
мы, она открывает пространство для развития 
склонностей, талантов и практических умений, 
обеспечивая тем самым естественную, ненавязчи-
вую среду для воспитательного воздействия.

Формирование ценностных ориентаций про-
исходит в процессе освоения различных видов 
деятельности. Музыкальные, театральные, художе-
ственные и спортивные практики служат действен-
ным инструментом для усвоения нравственных, 
этических и культурных норм.

Социальные компетенции обретают свою фор-
му в пространстве дополнительного образования. 
Именно кружки, творческие студии и клубные объ-
единения становятся той практической средой, где 
оттачиваются навыки межличностной коммуника-
ции. Здесь ребенок учится не просто сосущество-
вать в коллективе, но и продуктивно сотрудничать, 
выстраивая содержательный диалог.

Практика в сфере интеллектуальных игр, ро-
бототехники, программирования и театрального 
искусства способствует совершенствованию ана-
литических способностей и нестандартного вооб-
ражения.

Разнообразные проекты и мероприятия в си-
стеме дополнительного образования создают усло-
вия для осмысления обучающимися национальной 
истории и культуры, способствуют формированию 
уважения к стране и её базовым ценностям [3].

Дополнительное образование в детском возрас-
те, включая его воспитательный компонент, не сто-
ит трактовать в качестве механизма, призванного 
компенсировать недостатки семейного воспитания 
или работы школ и иных учебных заведений. 

Равным образом оно не является инструментом 
для психолого-педагогической либо социальной 
коррекции девиантного поведения несовершенно-
летних, даже если в какой-то мере подобные задачи 
решает. Эта особая образовательная сфера облада-
ет собственным уникальным содержанием и четко 
очерченными приоритетами в воспитательной ра-
боте с подрастающим поколением.

Структурируя профессиональное воспитание, 
можно опереться на синтез актуальных теорети-
ческих концепций и реального опыта в сфере дет-
ского дополнительного образования, выделив в его 
составе ряд базовых компонентов:

этическая и эстетическая составляющие как в 
процессе работы, так и в презентации ее итогов;

умение грамотно выстраивать и организовы-
вать собственную деятельность;

проявление уважения к труду и профессиональ-
ным достижениям коллег;

способность конструктивно воспринимать 
внешнюю оценку своей работы и ее продуктов;

следование установленным нормам професси-
ональной этики;

осознание личного вклада в общее культурное 
развитие, что формирует корпоративную ответ-
ственность [4].

В рамках воспитательной работы в системе 
детского образования социальное воспитание зани-
мает не менее важную позицию. Его цель – сфор-
мировать у воспитанников культуру социального 
взаимодействия, научить их эффективно существо-
вать в обществе. 

В современном образовательном ландшафте 
именно данная сфера предстаtт как уникальная, 
практически незаменимая площадка для форми-
рования социально адаптированной личности. 
Детские объединения в системе дополнительного 
образования предоставляют уникальную среду для 
формирования социальных навыков. 

Здесь ребята осваивают искусство конструктив-
ного диалога, учатся выстраивать доверительные 
связи как со сверстниками, так и с наставниками. 
Коллективная деятельность становится естествен-
ным полем для отработки этих умений – совмест-
ные проекты, обсуждения, решение общих задач. 
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В данном контексте объективно сформирова-
лись базовые предпосылки для воспитания коллек-
тивизма у учащихся. Их фундамент – это совмест-
ная, социально ценная деятельность, которая увле-
кает каждого. Не менее важны стабильный состав 
детского объединения и наличие авторитетного 
руководителя, которым выступает педагог допол-
нительного образования.

Обобщение теоретических и практических 
аспектов дополнительного образования детей по-
зволяет включить в процесс социального воспита-
ния формирование следующих составляющих по-
ведения ребенка: 

чувство общей ответственности за результат;
способность к продуктивному сотрудничеству 

внутри группы;
терпимость к иным позициям и взглядам;
инициативность и готовность включаться в со-

вместную деятельность;
поиск путей для личностного воплощения в со-

циально приемлемом русле [4].
Стимулирование детского коллектива в рамках 

объединения дополнительного образования реали-
зуется посредством:

формирования благожелательной и психологи-
чески безопасной среды, где любой воспитанник 
чувствует свою востребованность и ценность;

организации «ситуации успеха» для всех участ-
ников объединения, что позволяет ребенку нау-
читься социально приемлемым способам само-
утверждения среди ровесников;

применения разнообразных форм массовой 
воспитательной деятельности, дающих каждому 
возможность накопить социальный опыт через 
примерку различных ролей;

учреждения в рамках объединения действен-
ных органов детского самоуправления, наделен-
ных реальными полномочиями влиять на Cодержа-
ние работы [4].

Эффективность воспитательной работы в образо-
вательных учреждениях при их совместной деятель-
ности может оцениваться по следующим критериям:

В рамках деятельности: реализация совмест-
ных досуговых и интеллектуально-творческих 
программ, вовлечённость в региональные, феде-
ральные и международные проекты, а также кон-
кретные результаты, достигнутые воспитанниками 
и педагогическими коллективами.

На уровне педагогов: освоение образователь-
ных программ, творческая и профессиональная 
эволюция преподавателей, совершенствование 
их мастерства; трансформация индивидуального 
творческого поиска в слаженную работу творчески 
мыслящего коллектива.

На уровне детей: личностное становление ре-
бёнка, формирование у него конструктивной си-
стемы ценностей (по отношению к людям, труду, 
самому себе), процесс его самоопределения.

В качестве индикаторов результативности лич-
ностно ориентированной работы педагога исследо-

вательская мысль выдвигает следующие критерии: 
сохранность физического здоровья; возникновение 
и последующая реализация интересов в практи-
ческой плоскости; состояние психического равно-
весия; сформированная, высокая и при этом адек-
ватная самооценка; развитое чувство собственного 
достоинства; а также способность к эмпатии, сопе-
реживанию и сочувствию окружающим [5].

Подавляющее большинство воспитанников си-
стемы дополнительного образования демонстриру-
ют развитое чувство самостоятельности. Это каче-
ство, в свою очередь, формирует у них устойчивую 
уверенность в различных социальных контекстах, 
способствует формированию реалистичной самоо-
ценки и взвешенному восприятию других людей. 

В сфере межличностных отношений для этих 
детей первостепенное значение приобретают такие 
ценности, как доброжелательность и справедли-
вость, внимание и готовность оказать поддержку, 
проявления искренней заботы, а также способность 
прощать чужие несовершенства. На основании из-
ложенного можно сделать следующий вывод:

Продолжительность вовлеченности ребенка 
в сферу дополнительного образования напрямую 
коррелирует с интенсивностью его познавательных 
устремлений. Эта устойчивая связь также проявля-
ется в росте внутренней убежденности в верности 
избранного направления для реализации творче-
ского потенциала.

Развитие широкого спектра детских увлечений 
напрямую коррелирует с формированием альтруи-
стических установок, что в конечном счете выра-
жается в осознанном стремлении к общественно 
полезной деятельности.

Прямая зависимость прослеживается между 
вовлеченностью ребенка во внешкольную дея-
тельность и развитием его личностных качеств.  
С ростом этой вовлеченности укрепляется само-
стоятельность, формируется более позитивный 
взгляд на перспективы. Усиливается и ориентация 
на достижение личного успеха. Кроме того, среди 
таких детей заметно возрастает доля тех, кто уже 
на текущем этапе смог определиться не только с 
будущей профессией, но и с общим направлением 
жизненного пути [2].

Рассмотрим методические подходы, позволя-
ющие организовать процесс личностного самораз-
вития обучающегося в рамках дополнительного 
образования. В их основе лежат практико-ориенти-
рованные технологии личностного роста, направ-
ленные на решение задач развития личности:

методики, основанные на активном творческом 
самовыражении, которые призваны помочь ребен-
ку осознать собственную индивидуальность, рас-
крыть творческий потенциал и постичь феномен 
уникальности личности – как своей, так и другого 
человека – через глубокое самоисследование и вза-
имодействие; практики изотерапии, реализуемые 
в индивидуальном и групповом форматах (к при-
меру, упражнения «Общение инопланетян (пойми 
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меня)», «Ученики с другой планеты», «Семья с 
другой планеты»);

психолого-педагогические методы и техноло-
гии: психологические игры и упражнения; тренин-
ги (вербального и невербального общения, этики 
и психологии общения); техники психолого-педа-
гогической поддержки в плане снижения уровня 
тревожности, агрессивности, которые препятству-
ют свободному самопознанию и самовыражению 
личности;

метод рефлексии, направленный на самопозна-
ние, саморазвитие и самопрогнозирование: работа 
с картами индивидуальных маршрутов саморазви-
тия позволяет материализовать идеи, зафиксиро-
вать достигнутый уровень и наметить перспективы 
личностного роста. Параллельно ведение дневни-
ков личностного роста (после каждого занятия) 
служит для оформления обобщений и выводов, 
рожденных в ходе детских размышлений. Эта прак-
тика формирует системность мышления, психоло-
гически закрепляет усвоенное знание и углубляет 
рефлексивные способности [1].

Указанные методики саморазвития интегрирова-
ны в практику психолого-педагогического сопрово-
ждения обучающихся. Их применение осуществля-
ется в рамках системы дополнительного образова-
ния, а также при планировании внеурочной работы.

Следовательно, для педагога, работающего 
в сфере дополнительного образования, воспита-
тельная функция неизменно сохраняет статус пер-
востепенной задачи. От того, какие моральные и 
этические принципы удастся заложить в сознании 
ребенка, в решающей степени зависит его дальней-
шая жизненная траектория. 

Современная российская образовательная си-
стема, выстраивая пространство дополнительно-
го образования, создает оптимальную среду для 
детского саморазвития. Эта сфера предоставляет 
широчайший спектр ресурсов и условий, позволя-
ющих каждому ребенку раскрыть свой потенциал.

Потенциал саморазвития, изначально прису-
щий системе дополнительного образования, тре-
бует для своей полноценной реализации не сти-
хийного, а осознанного процесса. Этот процесс 
должен быть выстроен как целенаправленное пси-
холого-педагогическое сопровождение. Отработка 

программ психолого-педагогического сопровожде-
ния современного поколения выступает необходи-
мым условием для решения задач, связанных с са-
моразвитием учащихся. 

Утверждается, что в сферу детского дополни-
тельного образования необходимо внедрить инно-
вационный подход к психолого-педагогическому 
сопровождению. 

Его суть – в интеграции усилий психолога, пе-
дагогов, методистов и семьи. Целью такого объе-
динения становится формирование среды, которая 
пробуждает и развивает личностный ресурс каждо-
го воспитанника, способствуя его самопознанию и 
движению по пути саморазвития.
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Вопрос о девиантном поведении несовер-
шеннолетних – будь то правонарушения, асоци-
альные поступки или иные формы отклонений – 
исторически оставался в фокусе внимания. Эта 
проблема неизменно волновала не только специ-
алистов: психологов, педагогов, правоведов, но и 
широкую общественность. 

Сегодняшняя ситуация вызывает особую оза-
боченность. Наблюдается не просто увеличение 
количества детей с подобными проявлениями, но 
и тревожное «омоложение» феномена: признаки 
девиации теперь фиксируются даже у младших 
школьников. 

Еще более настораживает эскалация форм 
такого поведения. В статистике все чаще встре-
чаются случаи жестокости, раннего алкоголиз-
ма, наркотической и токсической зависимости, 
суицидальных попыток и уголовно наказуемых  
деяний.

Ряд видных исследователей, включая Я.И. Ги-
линского и В.С. Афанасьева, сосредоточили свой 
научный интерес на феномене девиантного по-

ведения. В их трактовке девиация представляет 
собой человеческий поступок или совокупность 
действий, вступающих в противоречие с норма-
тивными установками – идеологическими, мо-
ральными и правовыми, – официально утверж-
денными в данном социуме. 

Примечательно, что сам термин «девиантное 
поведение» был введен в академический дискурс 
именно Я.И. Гилинским. До этого в научной ли-
тературе фигурировали иные обозначения: «от-
клоняющееся поведение», «нежелательное по-
ведение», «социально неодобряемое поведение», 
«дисфункциональное поведение», «деструктив-
ное поведение» и другие [1].

Признавая категорию «поведение» в качестве 
феномена, формирующего структуру, авторы опи-
рались на концепции Б.Г. Ананьева, Л.С. Выгот-
ского, А.Н. Леонтьева и С.Л. Рубинштейна. В их 
научных трудах поведение рассматривалось как 
аналог деятельности. Под этим подразумевалась 
жизненная активность личности, организуемая в 
соответствии с нравственными и правовыми нор-
мами, принятыми в социуме [1].
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Невозможность действовать в рамках право-
вых и моральных норм, установленных обще-
ством, провоцирует девиантные поступки. Их 
причиной служит не только правовая безграмот-
ность. Глубинные мотивы кроются в приоритете 
базовых витальных нужд, которые выходят на 
первый план при слабости волевого контроля и 
устойчивой склонности к поведению, противоре-
чащему социальным устоям.

Девиантные действия детей принимают раз-
нообразные обличья. Это и открытое пренебре-
жение правовыми нормами, и систематическое 
игнорирование свобод других людей. 

Конкретными проявлениями служат участие 
в травле сверстников, сквернословие, акты ван-
дализма или грабежи. Сюда же относится употре-
бление и сбыт запрещенных веществ. Подобное 
поведение коренится преимущественно в двух 
взаимосвязанных факторах: дефиците действен-
ного контроля со стороны старших и укоренив-
шемся у подростка ощущении полной безнака-
занности.

Согласно позиции И.Б. Буртоновой, генезис 
девиантного поведения у детей коренится в ком-
плексе взаимосвязанных факторов. Это и сома-
тические заболевания, и врожденная или ситуа-
тивная повышенная возбудимость, сопряженная 
с дефицитом навыков самоконтроля. 

Стремление к автономии, свойственное воз-
расту, часто сталкивается с неблагополучным се-
мейным фоном: недостаточной педагогической 
грамотностью родителей, их чрезмерной занято-
стью или материальными трудностями, включая 
безработицу. 

Школьная неуспешность и отставание в уче-
бе ведут к пренебрежению со стороны сверстни-
ков, что усугубляет одиночество и непонимание 
со стороны взрослого окружения, неспособного 
распознать реальные трудности ребенка. 

К этому добавляется поиск острых ощуще-
ний, хронический стресс, неуверенность в себе, 
а также агрессивные паттерны, транслируемые 
медиасредой – примеры насилия и безнаказанно-
сти. Нередко подобное поведение становится ис-
каженным способом привлечь внимание, компен-
сируя дефицит живого общения и принятия [2]. 

В педагогической психологии к числу фунда-
ментальных детерминант девиантного поведения 
подростков традиционно причисляют ряд факто-
ров. Во-первых, это дефицит целенаправленной 
и непрерывной воспитательной деятельности. 
Во-вторых, низкая результативность в построе-
нии как учебного процесса, так и занятий во вне-
урочное время. Наконец, отмечается недостаточ-
ная готовность либо прямое нежелание педагогов 
корректировать негативные проявления, кореня-
щиеся в индивидуальных психологических чер-
тах воспитанника.

Эпоха тотальной цифровизации придает осо-
бый вес информационной среде, формирующей 

мировоззрение подрастающего поколения. В 
этой среде циркулируют многочисленные мемы – 
реплицируемые через подражание единицы куль-
турного кода, чья сущность нередко носит откро-
венно разрушительный характер. 

Параллельно с экспансией цифровых тех-
нологий множатся и эпизоды отклоняющегося 
поведения среди детей. Данная динамика остро 
ставит вопрос о регулировании контента, распро-
страняемого в пространстве интернета.

Согласно концепции Ю.А. Клейберга, станов-
ление девиантного поведения проходит через не-
сколько условно обозначенных стадий.

1. Неодобряемое поведение. Оно периодиче-
ски фиксируется у большинства детей и коррели-
рует с такими личностными особенностями, как 
озорство, непослушание, упрямство, негативизм. 
При успешном преодолении этих трудностей, как 
правило в рамках целенаправленного педагоги-
ческого воздействия, девиация не закрепляется.

2. Порицаемое поведение. Его проявления 
включают эпизодические дисциплинарные про-
ступки, грубость, неискренность, склонность к 
дракам и дерзость. Подобные действия провоци-
руют осуждение со стороны общества, семьи и 
педагогического коллектива.

3. Девиантное поведение. В его фундаменте 
лежат нравственно деструктивные действия: си-
стематическая ложь, лицемерие, притворство, 
агрессивность, эгоцентризм, конфликтность, во-
ровство. Эти паттерны получают устойчивое раз-
витие и переходят в разряд систематических.

4. Предпреступное поведение. Оно представля-
ет собой начальную фазу, на которой зарождаются 
деструктивные и криминальные паттерны. Прояв-
ляется оно в форме эпизодических, но намеренных 
отступлений от установленных норм и требований, 
регламентирующих поведение и социальные вза-
имодействия. К его типичным проявлениям отно-
сят акты хулиганства, избиения, вымогательство,  
а также злостные нарушения дисциплины.

5. Преступное поведение. Его конституируют 
уже совершенные правонарушения и преступле-
ния. На данном этапе вероятность позитивной 
коррекции становится крайне низкой, так как 
личность оказывается в состоянии устойчивого 
социального отчуждения [3]. 

Ряд исследователей разделяет позицию док-
тора психологических наук Р.В. Овчаровой, пред-
ложившей собственную классификацию факто-
ров девиантного поведения [4]. 

В ее концепции к числу таких детерминант от-
несены нарушения психического и соматическо-
го развития, феномен социально-педагогической 
запущенности, устойчивый психологический 
дискомфорт, дефицит конструктивной занятости, 
а также безнадзорность и прочие обстоятель-
ства. Эта точка зрения фокусируется на анализе 
генезиса отклоняющегося поведения в детском 
и подростковом возрасте [5].
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При анализе обозначенного комплекса при-
чин девиантного поведения позиция Р.В. Ов-
чаровой представляется вполне обоснованной. 
Отклонения в психофизическом здоровье, напри-
мер, нередко выступают отправной точкой для 
его развития. 

Что касается социально-педагогической запу-
щенности, ее корни часто кроются в системати-
ческом игнорировании взрослыми – родителями 
и учителями – негативных поведенческих про-
явлений подростка. Источником глубокого вну-
треннего дискомфорта, в свою очередь, способны 
стать конфликтные отношения в семье и детском 
коллективе, особенно при регулярном столкнове-
нии с грубостью и жестокостью.

Новые требования к системе среднего про-
фессионального образования, формирующиеся в 
современных условиях, диктуют необходимость 
поиска и внедрения иных, более актуальных форм 
педагогической работы. Особую значимость в 
этой связи приобретает фигура преподавателя, 
его позиция на всех стадиях учебно-воспитатель-
ного процесса. 

Педагог, который не просто осознает, но и 
внутренне принимает эволюцию форматов вза-
имодействия с детьми, получает возможность 
выстраивать результативную деятельность с раз-
личными группами обучающихся, включая тех, 
кто демонстрирует склонность к поведенческим 
девиациям. 

Тем не менее наиболее оптимальным пред-
ставляется привлечение к работе с такой катего-
рией молодых людей специалистов, обладающих 
соответствующей целевой подготовкой.

Работа с детьми и подростками, демонстри-
рующими девиантное поведение, требует от 
специалиста глубокого понимания самой этой 
категории. Необходимо разбираться в ее сущно-
сти, многообразии форм и, что особенно важно, в 
комплексе причин, лежащих в основе подобных 
проявлений. Параллельно с этим педагог или 
психолог должен быть вооружен арсеналом мето-
дов психолого-педагогической диагностики. 

Их применение позволяет выявить уникаль-
ные личностные черты каждого ребенка, что, в 
свою очередь, служит фундаментом для разра-
ботки адресных коррекционных и воспитатель-
ных стратегий.

Социализация представляет собой один из 
возможных маршрутов для детей. По своей сути, 
это сложный, многоаспектный процесс, конечная 
цель которого – реинтеграция личности в социум. 
Его содержание охватывает формирование навы-
ков построения отношений с людьми и окружа-
ющей действительностью, а также предупрежде-
ние и исправление возникающих девиаций. 

Ранняя коррекция поведенческих отклонений 
требует консолидированных действий родите-
лей, психологов, социальных педагогов и класс-
ных руководителей по нескольким ключевым 

векторам: выявление способностей ребенка и его 
потенциальных траекторий роста; обеспечение 
атмосферы безусловного принятия и поддержки; 
грамотная организация внеучебной занятости; 
диагностика проблемных зон, нуждающихся в 
проработке; разработка и внедрение персонали-
зированных коррекционных программ [6]. 

Определяя сущность профилактики, Всемир-
ная организация здравоохранения предлагает ее 
трехуровневую классификацию, включающую 
первичную, вторичную и третичную формы.

Первичная профилактика обычно охватывает 
обширные детские и подростковые коллективы. 
Ее цель – привить устоявшиеся в обществе соци-
альные и правовые модели поведения. 

Параллельно такая работа призвана повысить 
резистентность несовершеннолетних к воздей-
ствию деструктивных факторов, провоцирую-
щих девиантные проявления.

Вторичная профилактика ориентирована на 
своевременное обнаружение и последующую 
коррекцию нервно-психических отклонений в 
детском развитии. Параллельно организуется це-
ленаправленная работа с несовершеннолетними, 
у которых выявлена предрасположенность к по-
веденческим девиациям, но которые пока не де-
монстрируют открытых форм такого поведения.

Третичная профилактика нацелена на тера-
пию нервно-психических патологий, лежащих в 
основе поведенческих нарушений. Ее комплекс-
ные задачи включают предотвращение рециди-
вов у подростков с устоявшимися девиациями и 
последующую интеграцию этой группы в соци-
ум.

Эмпирические данные убедительно свиде-
тельствуют: профилактические меры достигают 
максимального результативности в двух ключе-
вых случаях. Во-первых, когда они нацелены на 
ликвидацию самих предпосылок и детерминант, 
порождающих девиантные проявления. 

Во-вторых, в ситуации, когда отклоняющееся 
поведение лишь начинает формироваться, нахо-
дясь в своей зачаточной фазе.

Психолого-педагогическое сопровождение 
несовершеннолетних с девиантными наклонно-
стями базируется на данных, полученных в ходе 
диагностики. Эти сведения служат фундаментом 
для выстраивания коррекционной работы с деть-
ми из группы риска. В рамках такого подхода соз-
даются и внедряются специализированные про-
граммы, игровые методики, тренинговые занятия 
и смоделированные учебные ситуации [7].

Профилактическая деятельность в педагогиче-
ской психологии немыслима без вовлечения роди-
телей. Ключевым направлением здесь выступает 
их просвещение: передача необходимых психоло-
го-педагогических знаний, разъяснение возраст-
ной специфики и уникальных черт каждого ребен-
ка. Не менее значимо формирование у взрослых 
установки на отказ от насильственных практик в 
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воспитании, поощрение конструктивных и гуман-
ных подходов.

Развитие коммуникативных умений и обуче-
ние эффективному общению позволяют родите-
лям находить более точные и адекватные спосо-
бы взаимодействия с детьми. 

Достижению этих задач способствует целый 
арсенал методических средств: от классических 
лекций и индивидуальных бесед до групповых 
консультаций, тематических семинаров и приме-
нения техник ролевой игры.

Работа с детьми из группы риска предпола-
гает обязательное консультирование педагогов и 
родителей. Его цель – помочь взрослым в вопро-
сах обучения и воспитания, содействовать урегу-
лированию конфликтов и налаживанию продук-
тивного диалога между ними. Что касается про-
филактики девиантных проявлений у подростков, 
то соответствующие программы формируются 
силами практических психологов и специалистов 
школьных психологических служб. 

Их реализация часто происходит на базе цен-
тров, оказывающих поддержку семьям и детям.

В педагогической психологии существует 
еще один подход к предупреждению девиантного 
поведения у детей – формирование деятельности, 
принципиально иной по своей сути. 

Подобная практика раскрывает перед лично-
стью возможность иного, альтернативного ос-
мысления жизни и, как следствие, иных поведен-
ческих паттернов. 

Возьмем, к примеру, регуляцию эмоциональ-
ного состояния: его можно стабилизировать не 
только с помощью специальных, порой хими-
ческих препаратов, но и через трансформацию 
мышления и выработку позитивного мировос-
приятия. 

Этому способствуют: путешествия (познание 
нового), походы, разнообразные встречи с людь-
ми, переживание чувства любви, творческое вы-
полнение различных заданий [8]. 

Не менее значима для превентивной дея-
тельности задача выявления и анализа всей со-
вокупности причин, мотивов, ситуативных ус-
ловий и конкретных поступков, формирующих 
механику девиантного поведения личности или 
коллектива. 

Такое поведение характеризуется отступле-
нием от устоявшихся социальных и правовых 
предписаний. При этом профилактические уси-
лия должны охватывать все без исключения об-
ласти жизни несовершеннолетних.

Сложный характер нарушений, лежащих в ос-
нове детских девиаций, обусловливает необходи-
мость в системном, организованном подходе к их 
предупреждению. 

Эффективная профилактика здесь не может 
быть фрагментарной; она требует комплексного 
воздействия, интегрирующего медицинские, пси-
холого-педагогические и социальные меры. 

Следовательно, центральной задачей педаго-
гов и психологов, взаимодействующих с несовер-
шеннолетними, демонстрирующими поведенче-
ские девиации, выступает выработка социально 
приемлемых паттернов. 

Речь идет о таком типе поведения, который 
исключает причинение ущерба как социуму в 
целом, так и личности ребенка. Педагогу следует 
осознавать: фундамент для подобного поведения 
закладывается в первую очередь в атмосфере до-
верия. 

Ребенок должен чувствовать безусловное 
принятие со стороны взрослого мира, ощущать 
себя понятым и признанным без оговорок. Детям 
необходимо осознавать собственную значимость. 
Им требуется ощущать, что их присутствие и 
действия имеют ценность не только в узком кругу 
близких, но и в более широком социальном кон-
тексте. Это чувство востребованности формиру-
ет основу для осмысленного включения в жизнь 
общества.
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