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К ВОПРОСУ О КРИМИНОЛОГИЧЕСКОЙ ТИПОЛОГИИ ЛИЦ,  
СОВЕРШАЮЩИХ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНЫЕ ПРЕСТУПЛЕНИЯ

Научно-технический прогресс обуслав-
ливает насыщение среды обитания человека 
транспортными средствами. В связи с этим в 
п. 18 ст. 47 Стратегии национальной безопас-
ности Российской Федерации, утвержденной 
Указом Президента Российской Федерации 
от 02.07.2021 № 400, вполне обоснованно 
сформулирована задача по повышению без-
опасности дорожного движения. 

Вместе с тем обеспокоенность вызы-
вают аварийная обстановка на дорогах 
страны, повышенная общественная опас-
ность, выражающаяся в таком абсолютном 
показателе, как количество совершенных до-
рожно-транспортных преступлений, в том 
числе со смертельным исходом.  

Так, по данным статистики, в 2021 году 
были совершены 133331 дорожно-транс-
портное происшествие, погибли 14874 чело-
века, получили ранения 167856 человек1. В 
2022 году ситуация в сфере дорожно-транс-
портных происшествий существенно ослож-
нилась. По официальным данным, совер-
шено 145073 дорожно-транспортных проис-
шествия, в которых погибли 16152 человека, 
ранения получили 183040 человек2. Следует 
заметить, что увеличение дорожно-транс-
портных происшествий происходит на фоне 
общего снижения преступности с 2017 года. 

Эффективность криминологического 
предупреждения и формулирования индиви-
дуальных профилактических мероприятий 
дорожно-транспортных происшествий зави-
сит от конкретного типа преступника, харак-
теристика которого позволяет проанализи-
ровать его криминальную активность и осу-
ществить прогнозирование индивидуаль-
ного преступного поведения. 

Типология лиц, совершающих дорожно-
транспортные преступления, представляет 
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высокий уровень обобщения и познания 
этих лиц, в основе которого лежит мотива-
ционная сфера.  

Выделяя типы лиц, совершающих нару-
шения правил дорожного движения, следует 
учитывать различные составляющие, в част-
ности особенности физического и психоло-
гического состояния водителя в момент со-
вершения дорожно-транспортного преступ-
ления; характер реакции водителя на возник-
шую опасность; уровень знаний о Правилах 
дорожного движения и технических пара-
метрах управляемого им транспортного 
средства; жизненные установки и принципы 
личности, влияющие на поведение лица в 
экстремальных ситуациях3. 

В криминологической литературе выде-
ляют такие типы названных преступников, 
как: а) личность неподготовленная (в плане 
знания правил безопасности дорожного дви-
жения и умения избегать критических ситу-
аций на дороге); б) личность легкомыслен-
ная, которая не предвидит возможности 
негативных последствий своих действий; в) 
личность с психофизиологическими анома-
лиями (недостатки зрения, хронические за-
болевания); г) личность с функциональными 
(временными) отклонениями от нормы (пе-
реутомление, болезнь, ослепление фарами 
встречного автомобиля); д) личность нрав-
ственно ущербная (безразлично относяща-
яся к возможным негативным послед-
ствиям)4. Данная типология имеет опреде-
ленные недостатки в силу смешения различ-
ных оснований типологии. Например, лич-
ность с психофизиологическими аномали-
ями, такими как недостатки зрения или хро-
нические заболевания, может быть и нрав-
ственно ущербной (безразлично относиться 
к последствиям нарушения правил безопас- 
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ности дорожного движения и совершать эти 
нарушения систематически).  

Более удачной следует признать типоло-
гию, в основе которой лежит соотношение 
негативной и позитивной направленности 
личности преступника: а) крайне отрица-
тельный, деформированный тип с выражен-
ной негативной направленностью личности, 
с негативными социальными установками; 
б) условно-криминогенный тип, который от-
личается низким уровнем правосознания, са-
монадеянностью, пренебрежением к нормам 
административного и уголовного законода-
тельства; в) неустойчивый тип, который от-
личается как негативной, так и позитивной 
направленностью личности, противоречиво-
стью характера и поведения; г) небрежный 
тип, который не утруждает себя анализом и 
прогнозом развития событий; д) случайный 
тип, который характеризуется положитель-
ной направленностью личности1. В качестве 
недостатка данной типологии следует ука-
зать на трудности в разграничении небреж-
ного и случайного преступника. 

Представители, обосновавшие третью 
типологию, в ее основе рассматривают следу-
ющие типы дорожно-транспортных преступ-
ников: личность неподготовленная; личность 
легкомысленная; личность с временным от-
клонением от нормы психофизического со-
стояния; личность нравственно ущербная2.  

На наш взгляд, представляет наибольший 
практический интерес типология преступни-
ков по глубине и степени криминогенной мо-
тивации, в соответствии с которой выделяют 
последовательно-криминальный (злостный), 
промежуточно-криминальный (неустойчи-
вый) и ситуационный типы преступников3. 

Последовательно-криминальный (злост-
ный) тип преступников. Удельный вес со-
ставляет около 20%. К ним можно отнести 
лиц, которые были ранее судимы, прежде 
всего за дорожно-транспортные преступле-
ния (устойчиво криминальный подтип); лиц, 
впервые совершивших дорожно-транспорт- 
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ные преступления, но ранее систематически 
совершавших административные правона-
рушения в области безопасности дорожного 
движения, злоупотребляющих спиртными 
напитками, то есть лиц, для которых совер-
шение дорожно-транспортного преступления 
явилось закономерным результатом предше-
ствующего образа жизни. Данные преступ-
ники сознательно и неоднократно нарушали 
правила транспортной безопасности. 

Промежуточно-криминальный (не-
устойчивый) тип преступников. Удельный 
вес составляет около 40%. К данным пре-
ступникам относят отрицательно характери-
зующихся лиц. В основном впервые совер-
шившие правонарушения, а также созна-
тельно нарушающие правила правил дорож-
ного движения после привлечения к админи-
стративному наказанию4. К ним также сле-
дует относить лиц, впервые совершивших по 
неосторожности дорожно-транспортное 
преступление, ранее положительно характе-
ризующихся, которые неправильно оценили 
дорожно-транспортную ситуацию и завы-
сили свои водительские возможности (лег-
комысленный подтип) или же не утружда-
лись анализом ситуации, предвидением 
наступления общественно опасных послед-
ствий (небрежный подтип). 

Ситуационные типы преступников. 
Удельный вес составляет около 40%. В ос-
новном это лица, как правило, впервые со-
вершившие преступление под влиянием 
провоцирующей ситуации либо особого пси-
хофизиологического состояния (усталость, 
болезнь и т.д.).5 Характеризуются обшей по-
ложительной направленностью и положи-
тельной характеристикой личности, ранее 
правонарушения не совершали. 

Социально-ролевая характеристика про-
анализированных типов преступников обра-
щает внимание на то, что большая их часть 
положительно характеризуются по месту 
жительства или работы, занимаются трудо- 
вой деятельностью и имеют меньшую склон- 
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ность к употреблению спиртных напитков 
(алкоголя) и наркотиков. Однако, в отличие 
от законопослушного населения, их мотива-
ционная сфера асоциальна, для нее харак-
терна невнимательность, легкомысленное, 
беспечное и пренебрежительное отношение 
к важнейшим социальным ценностям, по-
верхностное отражение субъектом реальной 

действительности, искаженное предвосхи-
щение будущих событий1. 

Таким образом, значение типологии 
лиц, совершающих дорожно-транспортные 
преступления, состоит в том, что позволяет 
дать оценку криминальной активности лиц, 
совершающих преступления, а также учиты-
вается в процессе индивидуальной профи-
лактики.
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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СОВЕТСКОГО И ЗАРУБЕЖНОГО ОПЫТА  
В СОВРЕМЕННОЙ УГОЛОВНОЙ ПОЛИТИКЕ РОССИИ

Актуальным в уголовной политике явля-
ется взвешенное отношение к современному 
зарубежному и прошлому отечественному 
опыту противодействия преступности. Дело 
в том, что и тот, и другой опыт либо огульно 
отрицается, либо берется без учета сложив-
шегося в России законодательства, практики 
его применения, социальных условий. При-
ведем лишь два примера, чтобы раскрыть 
этот тезис. Первый из них связан с так назы-
ваемыми «социальными лифтами», изобре-
тением западной пенитенциарной системы, 
предусматривающей содержание осужден-
ных к лишению свободы в учреждениях тю-
ремного типа.  

Распоряжением Правительства РФ от 
14.10.2010 № 1772-р была утверждена Кон-
цепция развития уголовно-исполнительной 
системы Российской Федерации до 2020 
года, сущностью которой был отказ от кол-
лективного содержания осужденных. Это 
означает, что вместо существующей си-
стемы исправительных учреждений предпо-
лагалось оставить тюрьмы, колонии-поселе-
ния, воспитательные центры. 

Реально отказаться от коллективного со-
держания осужденных не удалось, т.к. для 
этого потребовалось бы построить большое 
количество тюрем. Однако это несовме- 

 
1 Лунеев В.В. Мотивация преступного поведения. М.: Наука, 1991. С. 273. 

стимо с возможностями российского бюд-
жета. В результате начали реализовываться 
мероприятия, которые были бы обоснован-
ными при переходе к тюрьме. В частности, 
прогрессивная система отбывания наказа-
ния, предусматривающая улучшение усло-
вий отбывания наказания в зависимости от 
активного правопослушного поведения 
осужденных, начала вытесняться социаль-
ными лифтами, в основе которых лежало 
пассивное правопослушное поведение осуж-
денных. Для такого поведения не было необ-
ходимости в самодеятельных организациях 
осужденных, которые прекратили свое су-
ществование в связи с исключением ст. 111 
из УИК РФ Федеральным законом от 
07.12.2011 № 420-ФЗ. В условиях тюрьмы 
при покамерном содержании осужденных, 
где нет возможности проявить социальную 
активность, такой шаг был бы логичным. 
Однако исправительные учреждения не пере-
стали функционировать, поэтому в резуль-
тате администрация мест лишения свободы 
лишилась поддержки со стороны позитивно 
настроенных к исправлению осужденных. 

В Концепцию развития уголовно-испол-
нительной системы Российской Федерации 
до 2020 года распоряжением Правительства 
РФ от 23.09.2015 № 1877 были внесены из- 


